STRESZCZENIE ROZPRAWY DOKTORSKIEJ

Imie i nazwisko autora rozprawy doktorskiej:

mgr Maigorzata Alicja Koztowska

Stopien naukowy oraz imie i nazwisko promotora rozprawy:

dr hab. inz. Anna Mezyk, prof. UTH

Stopien naukowy oraz imie i nazwisko promotora pomocniczego rozprawy:

dr inz. Przemystaw Misiurski

Tytut rozprawy doktorskiej:

EFEKTY EKONOMICZNE REALIZACJI STRATEGII ZROWNOWAZONEGO
ROZWOJU TRANSPORTU W UNII EUROPEJSKIEJ

Wspoiczesna cywilizacja $wiatowa konfrontowana jest z wieloma problemami,
takimi jak degradacja $rodowiska naturalnego, perspektywa wyczerpania surowcow
energetycznych czy tez ubostwo oraz znaczna dysproporcja w poziomie zycia
mieszkancow réznych krajéw. Problemy te przyczynity sie do poszukiwania alterna-
tywnych  koncepcji  minimalizujgcych  zagrozenia dla rozwoju  spotecz-
no-gospodarczego. Przyjeta i powszechnie zaakceptowang przez spofeczenstwo
jest koncepcja zréwnowazonego rozwoju, ktéra ma na celu powstrzymanie degrada-
cji $rodowiska przyrodniczego oraz zapewnienie mozliwosci sprawiedliwego korzy-
stania z jego zasobow, przy jednoczesnym dgzeniu do dobrobytu spotecznego. Jest
to koncepcja $wiadomego oraz aktywnego ksztattowania stosunkéw miedzyludzkich,
a takze stosunkéw ludzi ze srodowiskiem przyrodniczym. Nie stoi ona na przeszko-
dzie w dgzeniu do dobrobytu spotecznego mierzonego miarg wzrostu gospodarcze-
go. Dotyczy to zarbwno wymiaru miedzynarodowego, jak i migdzypokoleniowego.

Podstawowym sektorem umozliwiajgcym realizacje celéw zréwnowazonego
rozwoju jest transport. Zréwnowazony rozwoj transportu powinien by¢ zbudowany na
trzech filarach — spotecznym i $rodowiskowym i gospodarczym. Oznacza to, ze musi

uwzgledniaé kryterium powszechnej dostepnosci, musi by¢ bezpieczny pod wzgle-



dem zdrowotnym i ekologicznym, musi takze szanowac zasade sprawiedliwosci mig-
dzypokoleniowej i by¢ efektywny pod wzgledem ekonomicznym.

Sektor transportu w Unii Europejskiej zapewnia miejsca pracy dla 11 min osob
i w znacznym stopniu przyczynia sie do wzrostu gospodarczego. Jego udziat w war-
tosci dodanej brutto ogétem dla 27 panstw cztonkowskich Unii Europejskiej wynosi
niemal 5%. Komisja Europejska ma na celu ksztattowanie i wspieranie polityki trans-
portowej oferujacej efektywne, bezpieczne i zréwnowazone rozwigzania, tak aby
stworzyé warunki dla konkurencyjnej gospodarki bedacej zrédtem zatrudnienia i do-
brobytu. Efektywny transport jest bowiem kluczem do sprawnego funkcjonowania
rynku wewnetrznego oraz do zapewnienia, ze wszystkie regiony Unii Europejskie;
zostang w petni zintegrowane z gospodarka swiatowa.

Dynamiczny rozwdj transportu oraz zwigzana z tym dziatalno$¢ inwestycyjna
i produkcyjna charakteryzujg sie wysokim poziomem negatywnego oddziatywania na
$rodowisko, zwigzanego z wykorzystaniem produktéw ropopochodnych. Sg to przede
wszystkim emisje gazéw cieplarnianych, majacych wplyw na zmiane klimatu oraz
zanieczyszczenia srodowiska.

Nastepstwem negatywnego oddziatywania transportu na otoczenie, gtownie
na skutek budowy infrastruktury oraz eksploatacji srodkéw transportu, sg efekty ze-
wnetrzne, ktorych koszty ponosi cate spoteczenstwo. Gtéwnym zrodiem kosztéw ze-
wnetrznych transportu sa: wypadki w transporcie, skazenie powietrza, ziemi i gleby,
hatas komunikacyjny, zajecie terenu pod obiekty infrastrukturalne, efekty urbaniza-
cyjne, a takze koszty zewnetrzne faz procesu produkcji pojazdéw, paliw, budowy in-
frastruktury.

Uwzgledniajgc wskazane powyzej przestanki, podjeto problem badawczy,
sformutowany w postaci pytania: Czy wdrazanie strategii zrownowazonego rozwoju
transportu w Unii Europejskiej przyczynia sie do ograniczenia kosztéw zewnetrznych
transportu oraz generowania korzysci ekonomicznych dla spoteczenstwa i gospodar-
ki?

Gtownym celem pracy, umozliwiajgcym rozwiniecie problemu badawczego
jest: ocena zmian kosztow zewnetrznych wdrazania strategii zrownowazonego roz-
woju transportu Unii Europejskiej.

Przeprowadzone pogtebione studia literatury, a takze przeprowadzone bada-
nia empiryczne, umozliwity sformutowanie i udowodnienie nastepujacej hipotezy

gtéwnej: Pomimo zréznicowanego poziomu urzeczywistniania celéw zréwnowazone-



go rozwoju transportu w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej osiggniete zo-
staty znaczne korzysci w sferze ekonomicznej, spotecznej i Srodowiskowej, znajdujg-
ce odzwierciedlenie w redukcji kosztow zewnetrznych transportu.

Przyjety cel pracy i sformutowana hipoteza gtéwna determinujg uktad pracy.
Jej tre$¢ stuzy rozwinieciu i uzasadnieniu przyjetej hipotezy. Materiat przedstawiony
w rozprawie podzielony zostat na pie¢ grup tematycznych.

W rozdziale pierwszym opisano geneze koncepcji zrbwnowazonego rozwoju,
a takze pojecie i istote ekonomii zrbwnowazonego rozwoju. Zostata takze dokonana
analiza poréwnawcza regut ekonomii zrbwnowazonego rozwoju i ekonomii gtobwnego
nurtu w kwestiach dotyczgcych postrzegania débr, ewolucji znaczenia czynnikow
produkcji w ekonomii, przemiane homo oeconomicus w homo cooperativus, a takze
mechanizmu alokagcji, czynnikéw ksztattujgce podaz oraz ceny i rynek. Ponadto pod-
dano analizie integracje zasad zréwnowazonego rozwoju w gtdbwnym nurcie ekono-
mii. W rozdziale tym przedstawiono zostata takze role Unii Europejskiej w globalnym
procesie zrGwnowazonego rozwoju.

W rozdziale drugim zaprezentowano cele zréwnowazonego rozwoju, ktére
zawarte sg w komunikatach Komisji Europejskiej dotyczacych europejskiej polityki
transportowej oraz w innych dokumentach i aktach prawnych regulujacych funkcjo-
nowanie rynku transportowego. Cele te dotycza gtéwnie udziatu proekologicznych
gatezi transportu w rynku, bezpieczenstwa w transporcie drogowym, efektywnosci
energetycznej transportu, negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne,
a takze rozwoju infrastruktury transportowe;.

W trzecim rozdziale rozprawy przedstawiono wyniki oceny strategii zrownowa-
zonego rozwoju transportu w Unii Europejskiej. Ocena dotyczy stopnia realizacji zi-
dentyfikowanych celow zréwnowazonego rozwoju. W szczegotowej ocenie staty-
stycznej poddano zmiany wielkosci przewozéw i struktury rynku, zmiany liczby wy-
padkéw drogowych i ich skutkéw, zmiany w zuzyciu energii i emisji gazéw cieplarnia-
nych oraz zanieczyszczen w sektorze transportu, a takze wyréwnywanie dysproporcji
w rozwoju infrastruktury.

W czwartym rozdziale pracy opublikowano wyniki badan dotyczace zrdznico-
wania przestrzennego w kreowaniu zréwnowazonego rozwoju transportu w pan-
stwach cztonkowskich Unii Europejskiej. Do oceny skonstruowano zostat model eko-
nometryczny z wykorzystaniem metody wskaznikéw pojemnosci informacyjnej (me-

toda Hellwiga).



W ostatnim, pigtym, rozdziale pracy przedstawiono wyniki badarn nad kosztami
zewnetrznymi transportu. Dla wybranych skiadnikéw kosztow zewnetrznych prze-
prowadzone zostaty obliczenia dotyczace ich wielkosci oraz zmian w panstwach
cztonkowskich Unii Europejskiej. Do analizy warto$ci negatywnych efektow ze-
wnetrznych transportu wykorzystano Podrecznik dotyczgcy szacowania kosztow ze-
wnetrznych w sektorze transportu opracowany przez Dyrekcje Generalng do spraw
Mobilnosci i Transportu, odpowiedzialng za transport w obrebie Unii Europejskiej.
Podrecznik ten dostarcza informacji w zakresie kosztéw jednostkowych w odniesie-
niu do wypadkéw komunikacyjnych, emisji gazéw cieplarnianych i zanieczyszczen
powietrza.

W zakonczeniu pracy przedstawiono wnioski sformutowane w oparciu o prze-
prowadzone badania. We wnioskach tych odniesiono sie takze do stopnia weryfikacji
hipotezy gtownej i hipotez pomocniczych oraz realizacji zatozonych celéw pracy.
Przeprowadzone studia literaturowe oraz badana empiryczne umozliwity osiggnigcie

zatozonego celu pracy oraz weryfikacje hipotezy gtownej i hipotez pomocniczych.
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Modern world civilization is confronted with many problems, such as environ-
mental degradation, the perspective of energy resources depletion or poverty as well
as significant disproportion in the standard of living of the citizens from various coun-
tries. Those problems contributed to the searching for alternative concepts that
would minimize the threats to socio-economic development. An established and
widely accepted by society is the concept of sustainable development, which aims to
stop the degradation of the natural environment and ensure the possibility of equita-
ble use of its resources, while the social welfare is pursued. This is a concept of
conscious and active shaping of relations between people, as well as relations be-
tween people and the natural environment. It does not prevent the pursuit of social
welfare measured by economic growth. This applies to both the international and
intergenerational dimensions.

The core sector for achieving the goals of sustainable development is the
transport. Sustainable transport development should be built on three pillars - social,
environmental and economic. This means that it must take into consideration the

criterion of common availability, it must be safe in terms of health and ecology,



it should also respect the principle of intergenerational justice and be economically
efficient.

The transport sector in the European Union provides employment opportuni-
ties for 11 million people and makes a significant contribution to economic growth.
It contributes to almost 5% of the total gross value added for the 27 Member States
of the European Union.The European Commission aims to shape and support
a transport policy that offers efficient, safe and sustainable solutions in order to cre-
ate the conditions for a competitive economy that is a source of employment and
prosperity. Efficient transport is in fact a key to the successful functioning of the in-
ternal market and to ensuring that all regions of the European Union are fully inte-
grated within the global economy.

Dynamic development of transport as well as related investment and produc-
tion activities are determined by a high level of negative environmental impact asso-
ciated with the use of petroleum products. These are mainly greenhouse gas emis-
sions, influencing climate change and environmental pollution.

Negative impact of transport on the environment, mainly due to the construc-
tion of infrastructure and the exploitation of vehicles, results in external effects,
whose costs are paid by the whole society. The main sources of external costs of
transport are: transport accidents, pollution of air, land and soil, traffic noise, land
occupation for infrastructure facilities, urbanization effects, as well as external costs
of production phases of vehicles, fuels, construction of infrastructure.

Taking into account the conditions indicated above, the research problem
stated in the form of a question was raised: Does the implementation of sustainable
transport development strategy in the European Union contribute to the reduction of
external transport costs and the generation of economic benefits for society and
economy?

The main objective of the dissertation, which enables the development of the
research problem, is to evaluate the external cost of changes of the sustainable
transport development strategy implementation in the European Union.

The detailed literature study, as well as the empirical research performed, al-
lowed determining and proving the following main hypothesis: Despite the diversified

level of implementation of sustainable transport development goals in the European



Union member states, significant benefits have been achieved in the economic, so-
cial and environmental spheres, reflected in the reduction of external transport costs.

The assumed objective and the main hypothesis determine the structure of
the dissertation. Its content shall develop and justify the assumed hypothesis. The
content presented in the dissertation is organized in five thematic groups.

The first chapter describes the origin of the sustainable development concept,
as well as the concept and essence of sustainable development economics. There
is also performed a comparative analysis of the rules of sustainable development
economics and mainstream economics on matters concerning the perception of
goods, evolution of the production factor’s role in economics, transformation of homo
oeconomicus into homo cooperativus, as well as the allocation mechanism, factors
shaping supply, prices and the market. Furthermore, the integration of the sustaina-
ble development principles into mainstream economy was analyzed. The chapter
also presents the role of the European Union in the global process of sustainable
development.

The second chapter presents the objectives of sustainable development,
which are included in the European Commission's communications regarding the
European transport policy and in other documents and legal acts regulating the func-
tioning of the transport market. These objectives mainly concern the participation
of environmentally friendly modes of transport in the market, safety in road transport,
transport energy efficiency, the negative impact of transport on the environment, and
the development of transport infrastructure.

The third chapter of the dissertation presents the results of the sustainable
transport development strategy evaluation in the European Union. The assessment
concerns the level of implementation of the identified sustainable development
goals. The detailed statistical evaluation covered changes in traffic volume and mar-
ket structure, changes in the number of traffic accidents and their consequences,
changes in energy consumption and greenhouse gas as well as pollution emissions
in the transport sector, and balancing infrastructure development disproportions.

The fourth chapter of the dissertation presents the results of research regard-
ing spatial differentiation in the creation of sustainable transport development in the
European Union countries. There was constructed an econometric model using the

method of information capacity indices (Hellwig's method) for the evaluation.



The last, fifth chapter of the dissertation presents the results of research on the
external costs of transport. For selected components of external costs, the calcula-
tions regarding their size and changes in the European Union Member States were
performed. For the analysis of the negative transport external effects, the ‘Handbook
for estimation of external costs in the transport sector’ prepared by the Directorate-
General for Mobility and Transport, responsible for transport within the European
Union, was used. This handbook provides information concerning unit costs in re-
gard to traffic accidents, greenhouse gas emissions and air pollution.

At the end of the dissertation the conclusions based on the research are pre-
sented. These conclusions also refer to the verification level of the main hypothesis
and subsidiary hypotheses as well as to the fulfillment of the assumed objectives of
the dissertation. The conducted literature studies and empirical research allowed
achieving the assumed objective and verification of the main hypothesis and subsid-

iary hypotheses.
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