UNIWERSYTET
TECHNOLOGICZNO-HUMANISTYCZNY
im. Kazimierza Putaskiego w Radomiu

WYDZIAL EKONOMII | FINANSOW

AUTOREFERAT ROZPRAWY DOKTORSKIEJ

mgr Malgorzata Alicja Koztowska

EFEKTY EKONOMICZNE REALIZACJI STRATEGII
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU TRANSPORTU
W UNII EUROPEJSKIEJ

Promotor:
dr hab. inz. Anna Mezyk, prof. UTH
Promotor pomocniczy:

dr inz. Przemystaw Misiurski

Radom 2022






SPIS TRESCI

SPIS TRESCI ... cvvvevueretsescseessetessetes s e sesesssess s sese bbb seee st sese s s anaes e s s een e b aebebs sttt es e nsesennesenerssemnnens 3
UZASADNIENIE WYBORU TEMATU «...ootioeeeceecree vt eeeerassesseess s sesstsssosssessnessesassaeanesseen e 5
PROBLEM BADAWCZY ORAZ CEL NAUKOWY w....ovonieceiteeeeeeceeeeeete s s bttt i 9
HIPOTEZA GEOWNA | HIPOTEZY POMOUCNICZE ....oveivevictacreeeceee e oo esssr st s 11
METODY BADAWCZE | ZAKRES BADAN .......cuvvrraeienirenserissssesestensesissssssssessessesssssssssasasssssnsssanas 13
STRUKTURA PRACY ...cccvvvrieitienssscese s s sssssssssasessss st esssss st s sas s s s s e e ses oo LRI 15
WYNIKI BADAN ... voocarereeseeee e seacieetsrsssasasnasssssssessssessssssssssesessssssssssassosssnsnsnssnssesssassasssssssasns 17
WWINIOSKL .coeercrrierisnmseaestassscessesesssssssssesssssessssessesas s sessean s sn s sessssssssssesae s e sssessatsses s st seeeensons 29
PLAN PRACY ..o eee e eeeeeenes v veea Rt es et e ran s enenareas 33
BIBLIOGRAFIA. .....ccoovvretieresnarecssrersensasissesssastassessessesasasssssessssassasssasassssssesssssassssssssanesssasisasssssses 37
3 AF
/"hok

.

O






UZASADNIENIE WYBORU TEMATU

Problematyka zwigzana z efektami ekonomicznymi  strategii
zrownowazonego rozwoju nalezy do istotnych obszaréw badar ekonomicznych.
Szczegolnym obszarem badan w zakresie skutkbw wdrazania strateqii
zrébwnowazonego rozwoju jest ftransport. Sprawny i efektywny system
transportowy jest jednym z podstawowych filaréw gospodarki.

Podstawowym zadaniem transportu jest obstuga potrzeb przewozowych,
generowanych przez gospodarke i spoleczeristwo. Staly rozwéj gospodarczy
i towarzyszacy temu rozwd] logistyki prowadza do wzrostu potrzeb
przewozowych, w wymiarze zaréwno ilosciowym, jak i jakosciowym. Transport
znaczgco przyczynia sie do poprawy jakosci zycia mieszkancow danego
obszaru, a takze ma kluczowe znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci
regionéw'. W Unii Europejskiej sektor transportu zapewnia miejsca pracy
dla 11 min osd6b i w znacznym stopniu przyczynia sie do wzrostu
gospodarczego. Jego udziat w wartoéci dodanej brutto ogotem dla 27 panstw

cztonkowskich Unii Europejskiej wynosi niemal 5%.

Transport, wymieniony juz w Traktatach Rzymskich, byt jednym
z pierwszych obszaréw wspoinej polityki we Wspélnocie Europejskiej. Jednym
z najwazniejszych celéow polityki gospodarczej Unii Europejskiej jest
ksztaltowanie i wspieranie polityki transportowej, oferujgcej efektywne,
bezpieczne | zréwnowazone rozwigzania, tak aby stworzyé warunki dla
konkurencyjnej gospodarki, bedacej ZzZrodtem zatrudnienia i dobrobytu.
Efektywny transport jest bowiem kluczem do sprawnego funkcjonowania rynku
wewnetrznego oraz do zapewnienia, ze wszystkie regiony Unii Europejskiej

zostang w petni zintegrowane z gospodarka $wiatowg®.

Znaczgca czes¢ ustug transportowych, szczegoélnie w zakresie przewozu
0s6b, ma charakter débr publicznych, bedacych jednym z filaréw europejskiego
modelu spoleczenstwa, zapewniajacego terytorialna i spoteczng spojnose oraz

konkurencyjno$¢ gospodarki Unii Europejskiej. Pojecie débr publicznych

' U. Motowidlak, Rozwdj transportu a paradygmat Zrownowazonego Rozwoju, ,Zeszyty

Naukowe Uniwersytetu Ekonomicznego w Katowicach® 2017, nr 337.
? Biata Ksiega Plan ufworzenia jednolitego europejskiego systemu transporfu — dgzenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu, KOM (2011) 144.
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oznacza dobro powszechne, stuzace ogoétowi. Charakterystyczne dla tych dobr
jest to, ze posiadaja one cechy niekonkurencyjnosci i niewykluczalnosci®,
co oznacza, ze mogg by¢ Konsumowane przez dodatkowg jednostke bez
ponoszenia dodatkowych kosztow i ze nikt nie moze by¢ wykiuczony z ich

konsumpgji*.

Dynamiczny rozwéj transportu oraz zwigzana z tym dziatalnos¢
inwestycyjna i produkcyjna charakteryzuja sie wysokim poziomem negatywnego
oddziatywania na $rodowisko. Jest to zwigzane przede wszystkim z budowg
koniecznej infrastruktury technicznej oraz z wykorzystaniem produktow
ropopochodnych® jako gléwnego zrédta energii w systemach napedowych
srodkow transporiu. Skutkiem spalania produktéw ropopochodnych sg przede
wszystkim emisje gazéw cieplarnianych, powodujacych zanieczyszczenie

Srodowiska oraz wywierajgcych negatywny wplyw na zmiany klimatu.

Nastepstwem oddzialywania transportu na otoczenie sg efekty
zewnetrzne. Efekty zewnetrzne sg zjawiskiem ekonomicznym polegajgcym na
przeniesieniu kosztdw lub korzysci wynikajacych z dziatalnosci jednego
podmiotu gospodarczego na podmioty trzecie bez odpowiedniej rekompensaty®.
Pozytywne efekty zewnetrzne zwigzane sa z przede wszystkim z jakoscia zycia
jednostek, negatywnymi efektami zewnetrznymi sg natomiast koszty, ktére
ponosi cale spoleczenstwo’. Giownym zZrédiem kosztéw zewnetrznych
transportu sg wypadki w transporcie, skazenie powietrza, ziemi i gleby, hatas
komunikacyjny, kongestia, zajecie terenu pod obiekty infrastrukturalne, efekty
urbanizacyjne (w tym destrukcja krajobrazu), a takze koszty zewnetrzne faz
procesu produkgiji pojazdéw, paliw, budowy infrastruktury®.

Badania nad zréwnowazonym rozwojem prowadzone sg w wielu
krajowych i uznanych zagranicznych osrodkach naukowych. Unia Europejska
od ponad 30 lat tworzy dokumenty strategiczne dotyczgce zréwnowazonego

* A. P. Samuelson, A pure theory of public expenditure, “The Review of Economics and
Statistics” 1954, No. 36, p. 387-389.

4 R. A. Holcombe, Theory of the Theory of Public Goods, “Review of Austrian Economics” 1997,
Vol. 10, No. 1, p. 1.

5 T. Dyr, Europejska polityka rozwoju transportu i infrastrukiury, [w:] A. Kosztowniak, M. Sobol,
Wspdlczesna polityka gospodarcza, CeDeWu, Warszawa 2018, s. 467.

® J. Buchanan, W.C. Stubblebine, Externality, ,Economica” 1962, Vol. 22 {116).

" E. Zatoga, Trendy w transporcie lgdowym Unii Europejskiej, Wydawnictwo Uniwersytetu
Szczecinskiego, Szczecin 2013, s. 147,

® ibidem.



rozwoju transportu oraz publikuje raporty przedstawiajgce zakres prac
zwiazanych z przedmiotowym zagadnieniem. Brak jest jednak kompleksowej
oceny kosztéw i kKorzysci ekonomicznych realizacji strategii zréwnowazonego
rozwoju transportu. W celu uzupetnienia luki podjeto badania w ramach
niniejszej rozprawy doktorskiej, ktére przyczyniajg sie do obiektywnej

i naukowej oceny tego zakresu problematyki.






PROBLEM BADAWCZY ORAZ CEL NAUKOWY

W rozprawie podjeto problem badawczy, ujety w formie nastepujacego
pytania: Czy wdrazanie strategii zréwnowazonego rozwoju transportu
w Unii Europejskiej przyczynia si¢ do ograniczenia kosztéw zewnetrznych
transportu oraz generowania korzysci ekonomicznych dla spoleczenstwa

i gospodarki?

Podjecie proby uzyskania odpowiedzi na powyzsze pytanie, a tym
samym rozwigzanie problemu badawczego pozwolito na okreslenie celu pracy.
Gtéwnym celem rozprawy jest ocena zmian kosztéw zewnetrznych
wdrazania strategii zréwnowazonego rozwoju transportu  Unii

Europejskie;j.

Gtéwnemu celowi pracy podporzadkowane zostaly nastepujace cele

szczegotowe:

C1: Ocena zmian struktury gateziowej przewozéw w Unii Europejskiej;

C2: Ocena skutkow wypadkow w sektorze transportuy;

C3: Ocena wplywu energochtonnosci srodkéw transportu na globalne zuzycie
energii w sektorze transportu;

C4: Ocena zmiany wielkosci emisji szkodliwych substancji i gazbéw
cieplamianych w sektorze fransportu;

C5: Ocena rozwoju i wyréwnania dysproporcji w rozwoju infrastruktury
transportowej w krajach UE;

C6: Identyfikacja kosztéw zewnetrznych transportu i ocena zmian kosztow
zwigzanych ze skutkami wypadkéw komunikacyjnych oraz skutkami emisji

szkodliwych substanciji i gazéw cieplarnianych w sektorze transportu.
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HIPOTEZA GLOWNA | HIPOTEZY POMOCNICZE

Przeprowadzone pogtebione studia literatury, a takze przeprowadzone
badania empiryczne, umozliwity sformutowanie i udowodnienie nastepujacej

hipotezy gtéwne;j:

Pomimo zréznicowanego poziomu urzeczywistniania celow
zrownowazonego rozwoju transportu w panstwach czionkowskich Unii
Europejskiej osiggniete zostaty znaczne korzysci w sferze ekonomicznej,
spolecznej i Srodowiskowej, znajdujace odzwierciedlenie w redukcji

kosztow zewnetrznych transportu.

Dla udowodnienia tak sformutowanej hipotezy gtéwnej przyjeto

nastepujace hipotezy pomocnicze:

H1: Dynamiczny rozwdj transportu drogowego i lotniczego ogranicza
mozliwos¢ zwiekszenia udzialu w rynku proekologicznych gatezi
transporty;

H2: Poprawa stanu bezpieczensiwa jest niewystarczajgca dla osiggnigcia
celéw dotyczacych zmniejszenia liczby ofiar $miertelnych wypadkow
komunikacyjnych;

H3: Zmniejszajgca sig energochtonnosé Srodkéw transportu
w niewystarczajacym stopniu rekompensuje wzrost zuzycia energii
w sektorze ftransportu, wynikajgcy ze zwiekszania sie przewozow
drogowych i lotniczych;

H4: Wodrazane restrykcyjne normy emisji spalin umozliwily znaczacy spadek
emisji jednostkowej, ograniczajgc dynamike wzrostu negatywnego
wplywu fransportu na $rodowisko naturalne;

H5: Inwestycje infrastrukturalne w krajach Unii Europejskiej byly
niewystarczajace dla wyréwnania dysproporcji w poziomie rozwoju
infrastruktury transportowej;

H6: Wdrazane instrumenty strategii zrownowazonego rozwoju przyczynity sie

do ograniczenia kosztéw zewnetrznych transportu.

11
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METODY BADAWCZE | ZAKRES BADAN

W celu potwierdzenia sformulowanych hipotez wykorzystano

nastepujace metody badawcze:

1.

Metoda analizy literatury przedmiotu i aktéw prawnych dotyczacych
polityki transporiowej, pozwalajaca na usystematyzowanie wiedzy
w zakresie zréownowazonego rozwoju transportu, a w szczegdolnosci
dziatan majacych na celu wdrozenie strategii zrownowazonego rozwoju
systemu transportu w Unii Europejskiej i jej instrumentéw.

Metoda analizy i syntezy, pozwalajaca na kompleksowe
i wieloaspektowe ujecie problematyki badawcze), umozliwiajgce
identyfikacie czynnikéw determinujacych  zrédwnowazony rozwdj
transportu w Unii Europejskigj.

Metoda statystyki opisowej, pozwalajaca na interpretacje danych
statystycznych uzyskanych podczas badania, podsumowanie zbioru
danych i wyciggniecie wnioskow na temat tego zbioru.

Metoda modelowania ekonometrycznego, pozwalajaca na zbudowanie
i estymacje modelu ekonometrycznego, wyjasniajgcego ksztatowanie
sie przestrzennego zrdéznicowania osiggania celéw zrownowazonego
rozwoju transporiu w Unii Europejskiej.

Metoda analizy wtérnej, pozwalajgca na wykorzystanie istniejacych
danych, dzieki ktérej mozliwe bylo znalezienie odpowiedzi na inne,
powiazane pytania i problemy badawcze.

W tabeli 1 zaprezentowano holistyczny proces przeprowadzonej

procedury badawczej, ktéra sktada sie z 9 etapdw. Poszczegolnym zadaniom

przypisano wykorzystane do ich realizacji meiody, techniki oraz narzedzia

badawcze.
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Tab. 1 Etapy procedury badawczej i sposoby ich realizacji

L.p. Zadanie Metody, techniki, narzedzia

1. |Konceptualizacja obszaru badan Krytyczna analiza literatury, obserwacja
(identyfikacja problemu badawczego, rzeczywistosci gospodarczej, metoda
okreslenie celéw i hipotez badawczych). |intuicyjna.

2. |Ocena stanu wiedzy w zakresie Krytyczna analiza literatury przedmiotu
zréwnowazonego rozwoju transportu i aktdéw prawnych dotyczacych polityki
i jiego wplywu na rozwdj ekonomiczny  |transportowe;.

i spoteczny oraz zmiany srodowiskowe.

3. |ldentyfikacja instrumentéw Kwerenda polskiej i zagranicznej literatury.
wspierajgcych zréwnowazony rozwoj
transportu.

4. |Dobér zmiennych i opracowanie Krytyczna analiza literatury oraz
narzedzia badawczego. dokumentdw programowych

i strategicznych Unii Europejskiej.

5. |Ocena zmian elementow skiadajacych |Analiza danych statystycznych, analiza
sie na zrownowazony rozwoju transportu|poréwnawcza, analiza dynamiki zmian,
w poszczegolnych krajach analiza struktury.
cztonkowskich LE. Tabele, wykresy stupkowe, wykresy

liniowe, opis.

6. |Interpretacja danych statystycznych Opisowa charakterystyka rozktadéw:
uzyskanych podczas badania - miary potozenia (warto$é srednia,
zréwnowazonego rozwoju transportu mediana, kwarty dolny, kwartyl gérnyy),
w UE, podsumowanie zbioru danych - miary rozproszenia {rozstep, odchylenia
I wyciggniecie wnioskow na temat tego  |standardowe, wspétczynnik zmiennosci),
zbioru. - miary asymetrii (sko$nosc¢),

- miary koncentracji (kurtoza).
Tabele, wykresy stupkowe, wykresy
liniowe, wykresy pudetkowe, opis.

7. |Badanie zréznicowania przesirzennego |Metoda taksonomii numerycznej (metoda
Zréwnowazonego rozwoju transportu wzorcowa rozwoju Hellwiga), metoda
w krachach cztonkowskich UE. k-8rednich. Wartosci wspoélczynnika
Okres$lenie zmiennych diagnostycznych. |zmiennosci V* = 0,1.

Zbudowanie syntetycznych miemikéw  |Miary tendencji centralnej (§rednia)

rozwoju panstw. Opracowanie rankingu |i dyspersji (odchylenia standardowe).

panstw. Tabele, mapy zréznicowania
przestrzennego, wykresy liniowe, opis.

8. |Badanie dotyczgce wielkosci kosztow  |Wtdrna analiza danych opublikowanych
zewnetrznych transportu i ich zmian w przez Dyrekcje Generalng do spraw
w panstwach czionkowskich UE. Mobilnosci i Transportu, odpowiedzialng

za transport w obrebie UE.
Tabele, wykresy stupkowe, wykresy
liniowe, wykresy kotowe, opis.

9. [Wyciggniecie wnioskow. Synteza.

Zrédio: opracowanie wiasne.
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STRUKTURA PRACY

Przyjety cel pracy i sformutowana hipoteza giéwna determinujg ukfad
pracy. Jej tre$¢ stuzy rozwinigciu i uzasadnieniu przyjetej hipotezy. Materiat
przedstawiony w rozprawie podzielony zostat na pie¢ grup tematycznych.

W rozdziale pierwszym opisano geneze koncepcji zrdwnowazonego
rozwoju, a takze pojecie i istote ekonomii zrébwnowazonego rozwoju. Zostala
takze dokonana analiza poréwnawcza regut ekonomii zréwnowazonego
rozwoju i ekonomii giéwnego nurtu w kwestiach dotyczacych postrzegania débr,
ewolucji znaczenia czynnikdw produkcji w ekonomii, przemiane homo
oeconomicus w homo cooperativus, a takze mechanizmu alokacji, czynnikéw
ksztattujgce podaz oraz ceny i rynek. Ponadto poddano analizie integracje
zasad zréwnowazonego rozwoju w gtéwnym nurcie ekonomii. W rozdziale tym
przedstawiono takze role Unii Europejskiefj w globalnym procesie

ZrOWNowazonego rozwoju.

W rozdziale drugim zaprezentowano cele zréwnowazonego rozwoju
zawarte w komunikatach Komisji Europejskiej, dotyczace europejskiej polityki
transportowej oraz w innych dokumentach i aktach prawnych regulujgcych
funkcjonowanie rynku ftransportowego. Cele te dotyczg giownie udziatu
proekologicznych gatezi transportu w rynku, bezpieczenisiwa w transporcie
drogowym, efektywnosci energetycznej transportu, negatywnego wplywu
transportu na S$rodowisko naturalne, a takze rozwoju infrastruktury

transportowe;j.

W trzecim rozdziale rozprawy przedstawiono wyniki oceny strategii
zrbwnowazonego rozwoju transportu w Unii Europejskiej. Ocena dotyczy
stopnia realizacji zidentyfikowanych celéw zrownowazonego rozwoju.
Szczegdtowe] ocenie statystycznej poddano zmiany wielko$ci przewozow
i struktury rynku, zmiany liczby wypadkéw drogowych i ich skutkéw, zmiany
W zuzyciu energii i emisji gazow cieplarnianych oraz zanieczyszczen w sektorze

transportu, a takze wyréwnywanie dysproporcji w rozwoju infrastruktury.

W czwartym rozdziale pracy opublikowano wyniki badarn dotyczace

zréznicowania przestrzennego w kreowaniu zrownowazonego rozwoju
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transportu w panstwach czionkowskich Unii Europejskiej. Do oceny
skonstruowano model ekonometryczny z wykorzystaniem metody wskaznikow

pojemnosci informacyjnej {metoda Hellwiga).

W ostatnim, piatym, rozdziale pracy przedstawiono wyniki badan nad
kosztami zewnetrznymi transportu. Dla wybranych skladnikow kosztéw
zewnetrznych przeprowadzone zostaly obliczenia dotyczace ich wielkosci oraz
zmian w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej. Do analizy wartosci
negatywnych efektéw zewnetrznych transportu wykorzystano Podrecznik
dotyczgcy szacowania kosztéw zewnetrznych w sektorze transportu
opracowany przez Dyrekcje Generalng do spraw Mobilnosci i Transportu,
odpowiedzialng za transport w obrebie Unii Europejskiej. Podrecznik ten
dostarcza informacji w zakresie kosztéw jednostkowych w odniesieniu
do wypadkéw komunikacyjnych, emisji gazéw cieplarnianych i zanieczyszczen

powietrza.

W zakonczeniu pracy przedstawiono wnioski sformufowane w oparciu
o przeprowadzone badania. We wnioskach tych odniesiono sie takze do stopnia
weryfikacji hipotezy gléwnej i hipotez pomocniczych oraz realizacji zatozonych

celow.
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WYNIKI BADAN

Dazac do oceny osiagnietych przez poszczegolne kraje cztonkowskie
wynikéw w zakresie realizaciji postawionych przez Komisjg Europejska celow
dotyczacych realizacji strategii zréwnowazonego rozwoju transportu, postuzono
sie analizg wielowymiarows. Analiza ta pozwala na ocene poziomu istniejgcego
zroznicowania w poszczegoélnych parisiwach oraz ich miejsce w rankingu Unii
Europejskiej w zakresie struktury rynku transportowego, poziomu
bezpieczenstwa, poziomu zuzycia energii, poziomu emisji zanieczyszczen
i gazdow cieplarnianych oraz rozwoju infrastruktury transportowej. Do oceny
skonstruowany zostat model ekonometryczny przy wykorzystaniu metody

wskaznikéw pojemnosci informacyjnej (metoda Hellwiga).

Zgodnie ze sfrategia transportowa Unii Europejskiej w transporcie
pasazerskim nalezy rozpowszechni¢ transport publiczny, a samochodowy
transport towarowy ograniczy¢ do 300 km. Takze obydwie z wymienionych
gatezi transportu powinny byé zastgpione proekologicznym transportem
kolejowym, a transport towarowy dodatkowo zegluga $rédlagdowa. Jednak nie
we wszystkich krajach Unii Europejskiej rozwdj transportu pod wzgledem
struktury rynku ksztaltuje sie na jednakowym poziomie. Wyniki badan

zroéznicowania przestrzennego poziomu rozwoju struktury rynku zwizualizowano

narys. 1.
e 2004 rok ; o 2018 rok &
= gd!orﬁu ; I bordzo skl A,

Rysunek 1. Zréznicowanie przestrzenne rozwoju transportu pod wzgledem struktury rynku
w UE w latach 2004 i 2018

Zrédio: oprac. whasne.
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Najwyzszym poziomem zrownowazonego rozwoju transportu pod
wzgledem struktury rynku w 2004 r. charakteryzowata sie Rumunia, Bulgaria,
Wegry, Stowacja i Litwa. W 2018 r. grupa ta pozostata w niezmienionym
skfadzie. Panstwami z najnizszym poziomem zréwnowazonego rozwoju
transportu w badanej kategorii, zarébwno w 2004 r., jak i w 2018 r., byly:
Luksemburg, Wiochy, Cypr, Malta i Stowenia. Dodatkowo w 2004 r. do
wskazanej grupy przynalezaty Francja i Irlandia, ktére w 2018 r. zmienity grupe
z ,bardzo niskie” na ,niskie’. Oznacza to, ze w wymienionych panstwach
w 2018 r. nastapit spadek mobiinosci realizowanej indywidualnymi $rodkami
transportu, co jest zjawiskiem pozadanym z punktu widzenia zrébwnowazonego

rozwoju transportu.

Kategoria bezpieczenstwa zajmuje szczegblne miejsce w dokumentach
strategicznych Komisji Europejskiej i dotyczy m.in. dazenia do osiggnigciu do
2050 r. niemal zerowej liczby ofiar $mierteinych w transporcie i wyeliminowania
zdarzen drogowych skutkujgcych powaznymi obrazeniami ciata. ZréZnicowanie
przestrzenne poziomu bezpieczenstwa w transporcie przedstawiono na rys. 2.
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Rysunek 2. Zréznicowanie przestrzenne rozwoju transportu pod wzgledem bezpieczeristwa
w UE w latach 2004 i 2018

Zrédio: oprac. wiashe.

Bardzo wysokim poziomem zréwnowazonego rozwoju transportu, pod
wzgledem bezpieczenstwa w transporcie w 2004 r. charakteryzowaly sie
Holandia, Finlandia, Dania, Szwecja, Francja, Irlandia i Luksemburg. W 2018 r.

do grupy tej dolaczyly Estonia i Cypr, natomiast Luksemburg spadt w rankingu
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z grupy o bardzo wysokim poziomie bezpieczernistwa w transporcie do grupy
o poziomie wysokim. Panstwami z bardzo niskim poziomem bezpieczeristwa
w transporcie, zarowno w 2004 r., jak i 2018 r., byly: Rumunia, Chorwacja
i Litwa. Ponadto w 2004 r, do wskazanej grupy przynalezaty Stowenia i Lotwa,
ktore w 2018 r. zmienily grupe z ,bardzo niskiej’” odpowiednio na ,niskg”
i ,wysoka”. Portugalia i Austria spadly z kolei w rankingu z grupy o niskim

poziomie bezpieczenstwa transportu do grupy o poziomie bardzo niskim.

Systematyczny wzrost pracy przewozowej, zarowno w transporcie
pasazerskim, jaki i towarowym, powoduje wzrost zapotrzebowania na energie,
a to z kolei prowadzi do zanieczyszczen powietrza, ocieplenia klimatu oraz
wyczerpywania sie¢ rezerw paliw kopalnych. Odwrécenie negatywnego trendu
wymaga podjecia dziatan majacych na celu przeksztatcenie sektora transportu
w bardzigj efektywny i ekologiczny. Wyniki badan w tym zakresie przedstawiono
narys. 3.

[] oo o 2004 rok

wtaki

Rysunek 3. Zréznicowanie przestrzenne rozwoju transportu pod wzgledem poziomu zuzycia
energii w transporcie w UE w latach 2004 i 2018

Zrodio: oprac. wiasne.

Bardzo wysokim poziomem zréwnowazonego rozwoju transportu pod
wzgledem uzycia energii w transporcie w obydwu analizowanych latach
charakteryzowala sie Szwecja. W grupie tej w 2004 r. znajdowaly sie takze
Niemcy, ktére w 2018 r. ustgpily miejsca Finlandii, plasujgc sie na pozycji
SNiski”. Najnizszym poziomem zrownowazonego rozwoju transportu pod

wzgledem zuzycia energii w 2004 r. byt Luksemburg, za nim za$ kolejno: Cypr,
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Irtandia, Malta, Grecja, Estonia, Portugalia Dania i totwa. W grupie tej w 2018 r.
pozostaty: Cypr, Estonia, Grecja | Malta oraz na skutek spadku w rankingu

Chorwacja, Litwa i Rumunia.

Problem emisji gazéw cieplarnianych i zanieczyszczen powietrza jest
niezwykle isiotny z punkiu widzenia ekonomii zréwnowazonego rozwoju,
poniewaz skutki emisji, niezaleznie od tego, gdzie powstaly, wywieraja wptyw
na stan Srodowiska na caltym $wiecie. Poziom zréznicowania emisji
zanieczyszczen i gazéw cieplarnianych oraz jego zmiany w latach 2004 i 2018
przedstawiono na rys. 4.

vt ipel 2004 rok

Rysunek 4. Zréznicowanie przestrzenne rozwoju transportu pod wzgledem poziomu emisji
Zzanieczyszczen i gazow cieplarnianych w transporcie w UE w latach 2004 1 2018

Zrédio; oprac. wiasne.

Bardzo wysoki poziom zréwnowazonego rozwoju fransportu pod
wzgledem poziomu emisji zanieczyszczen i gazéw cieplarnianych w 2004 r.
osiggnety: totwa, Niemcy, Holandia, Wiochy, Szwecja i Malta. Do tej grupy
w 2018 1. dolgczyty: Francja i Belgia, natomiast Austria, Wiochy i Lotwa spadty
w rankingu do grupy o wysokim poziomie rozwoju. Koficowe miejsca w rankingu
— zarbwno w 2004 r,, jak i w 2018 r. — zajety Luksemburg, Litwa i Estonia,
plasujgc sie tym samym w grupie o bardzo niskim poziomie rozwoju pod
wzgledem emisji w transporcie. Ponadto w 2018 r. do grupy tej dofaczyty
Chorwacja, Irlandia, a takze Polska, ktora w rankingu paistw spadia az

o dziewie¢ miejsc.
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Ostatnim poddanym analizie czynnikiem posiadajgcym istotne znaczenie
dla poziomu zréwnowazonego rozwoju transportu Unii Europejskiej jest
infrastruktura transportowa, jako niezbedny atrybut do prawidtowego
funkcjonowania wspolnotowego rynku oraz integracji i wykorzystania potencjatu
gospodarczego kazdego z regiondw i panstw Unii Europejskiej. Przyjete do
analizy zmienne diagnostyczne obejmowaty diugosc i gestos¢ sieci autostrad,
sieci kolejowych (w tym gestosé sieci kolej duzych predkosci) oraz
$rodlgdowych drég wodnych, a takze liczbg i gestoscig geograficzna lotnisk.
Whyniki badan zréznicowania przestrzenne tego czynnika w Unii Europejskiej
przedstawiono na rys. 5.

o 2004 rok
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Rysunek 5. Zroznicowanie przestrzenne rozwoju infrastruktury transportowej w UE w latach
200412018

Zrédto: oprac. wiasne

Bardzo wysokim poziomem zréwnowazonego rozwoju transportu pod
wzgledem rozwoju infrastruktury transportowej w 2004 r. charakteryzowaly sie:
Belgia, Niemcy, Luksemburg, Francja i Stowenia. Tylko Belgia i Niemcy
utrzymaly ten poziom w kolejnych latach. W 2018 r. do grupy tej wiaczono
Holandie i Finlandie. Najliczniejsza byta grupa o bardzo niskim poziomie
rozwoju infrastruktury transportowej. Miejsce w niej w obydwu analizowanych
latach zajmowaly: Rumunia, Bulgaria, Cypr, Polska, Malta, Irlandia. W 2018 r.
w grupie tej znalazty miejsce Litwa, Stowacja. Portugalia i Grecja awansowaty
natomiast w klasyfikacji do grupy o niskim poziomie rozwoju infrastruktury
transportowej.
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Wyniki studiow literatury przedmiotu i aktéw prawnych oraz badania
empiryczne zaprezentowane w niniejszej dysertacji pozwolity na osiggnigcie
celu gtéwnego pracy oraz celéw czastkowych. Umozliwily takze weryfikacje
sformulowanej hipotezy gtéwnej i hipotez pomocniczych.

Pierwszy cel szczegdlowy osiagnigty zostat za pomocg analizy
pordwnawczej wyselekcjonowanych informacji umozliwiajacych obiektywna
ocene ksztattowania sie wielko$ci przewozow i struktury gatgziowej rynku
transportowego w Unii Europejskiej. Uzyskane wyniki potwierdzity silng
asymetrie gateziowa, dotyczacg zaréwno przewozéw o0séb, jak i fadunkéw,
warunkujacg wiele pejoratywnych przejawow rozwoju transportu  Unii
Europejskiej. Nadmierny udziat pracy przewozowej realizowanej transportem
drogowym oraz gwaltowny wzrost pasazerskich przewozéw lotniczych
powodujg relatywnie niski udziat proekologicznych gatezi transportu w pracy
przewozowej wykonywanej na obszarze Unii Europejskiej, wykazujac przy tym
niska efektywnod¢ utrwalonej we wspélnocie struktury galeziowe).
Zaprezentowane w pracy wyniki przeprowadzonej analizy potwierdzajg
prawdziwos¢ pierwszej hipotezy badawczej.

Drugi cel szczegdtowy osiagnieto z wykorzystaniem analizy struktury
badanych zjawisk przeprowadzonej za pomoca opisowej charakterystyki
rozkiadow przy wykorzystaniu miar $rednich, miar rozproszenia, miar asymetrii
i miar koncentracji. Dzieki analizie skutkéw wypadkéw drogowych w latach
2004-2018 w Unii Europejskiej, rozumianej jako cato$¢, zauwazy¢ mozna
wyrazng tendencje spadkowg zaréwno w liczbie ofiar $miertelnych, jak i liczbie
powaznych obrazen ciata. Malejaca tendencja $miertelnych ofiar wypadkdéw
komunikacyjnych $wiadczy o stopniowej realizacji celéw Komisji Europejskiej
w zakresie zamierzen przedstawionych w Wizji Zero”, polegajacej na
wyeliminowaniu do 2050 r. $miertelno$ci zwigzanej z mobilnosciag. Pomimo
znacznego wzrostu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w Unii
Europejskiej, traktowanej jako cato$é¢, w czesci parstw czlonkowskich poziom
$miertelnoéci jest nadal bardzo wysoki. W 2018 r. liczba ofiar $miertelnych
wypadkéw drogowych w calej Unii Europejskiej wyniosta 23 374 osob.

Swiadczy to o niewystarczajacych dziataniach w zakresie zapewnienia
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bezpiecznej mobilnosci; potwierdzona tym samym zostata druga hipoteza

badawcza.

Trzeci cel szczegolowy pracy zwiazany jest z celem europejskiej
polityki transportowej w zakresie niwelowania zaleznosci sektora transportu od
paliw kopalnych, bez zmniejszenia jego wydajnosci i dostepnosci, poprzez
poprawe efektywnosci energetycznej pojazddw oraz wprowadzenie
alternatywnych paliw i systemow napedowych. Z przeprowadzonej analizy
danych wynika, ze na rynku europejskim wcigz dominujg pojazdy o napedzie
konwencjonalnym (por. rys. 6).
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Rysunek 6 Zmiana wielkosci zuzycia energii pochodzgce| z paliw kopalnych oraz biopaliw
i Zrédet cdnawialnych w UE w latach 2004-2018

Zrodto: Oprac. wilasne na podst. Statistical pocketbook 2020, https://ec.europa.eu/transport/
facts-fundings/statistics/pocketbook-2020_en (dostep: 06.01.2021).

Poréwnujac wielkos¢ zuzycia benzyny silnikowej i oleju napedowego
w latach 2004-2018, zauwazy¢ mozna spadek tego zuzycia i jednoczesny
gwattowny wzrost zuzycia w transporcie biopaliw i paliw pochodzacych
z odnawialnych Zrédet energii. Pomimo znacznego wzrostu poziomu zuzycia
paliw alternatywnych ich udziat w dalszym ciagu jest bardzo niski, stanowi
zaledwie 6% ogodlnego zuzycia wszystkich paliw wykorzystanych do napedu
pojazdow silnikowych. Przedstawione w dysertacji wyniki badan potwierdzajg
niewystarczajgce rezultaty w zakresie poprawy energochtonnoséci sektora

transportu, a tym samym trzecia hipoteze badawcza.
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Stosowanie w sektorze transportu produktdow ropopochodnych
przyczynia sie do degradacji $rodowiska naturalnego. Problematyka ta stanowi
jedno z kluczowych zagadnien ujetych w dokumentach strategicznych Unii
Europejskiej oraz czwarty, wskazany w niniejszej rozprawie doktorskiej, cel
szczegolowy. Przy pomocy analizy poréwnawczej otrzymano wyniki, na
podstawie ktorych stwierdzi¢ mozna, ze w badanym okresie, obejmujacym lata
2004-2018, pomimo wzrostu pracy przewozowej, nastapit spadek wielkosci
emisji gtownych substancji zanieczyszczajacych, pochodzacych ze spalin
samochodowych (por. rys. 7).
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Rysunek 7. Zmiana wielkosci emisji gazow cieplarnianych i zanieczyszczen powietrza w UE
w latach 2004-2018

Zrodlo: Oprac. wiasne na podst. danych statystycznych Eurostat, hitps://ec.europa.eu/
eurostat/web/transport/data/main-tables {dostep: 08.01.2021).

Powyzsze wyniki przeprowadzonej analizy $wiadczg o stopniowej
realizacji celédw S$rodowiskowych w sektorze transportu oraz o weryfikacji

czwarte] hipotezy badawczej.

Realizujac pigty cel szczegotowy pracy, przeprowadzono badania
dotyczace zréznicowania przestrzennego poziomu rozwoju infrastruktury
transportowej w panstwach czionkowskich Unii Europejskiej. Rozwdj
infrastruktury transportu jest istotnym czynnikiem decydujgcym o rozwoju
dostepnosci transportu, co stanowi pozytywny element rozwoju spoieczno-
gospodarczego panstw. W celu przeprowadzenia oceny skonstruowany zostat
model ekonometryczny z wykorzystaniem metody wskaznikéw pojemnoséci
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informacyjnej (metoda Hellwiga). Na podstawie przedstawionych w pracy
wynikow estymaciji wyciagnaé¢ mozna wnioski, ze poziom rozwoju infrastruktury
transportu wyrazony dtugos$cia i gestoscia sieci autostrad, sieci kolejowej (w tym
kolei duzych predkosci) oraz $rédladowych drog wodnych, a takze liczba
i gestoscia geograficzng lotnisk jest zréznicowany w poszczegolnych krajach

cztonkowskich Unii Europejskiej.
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Rysunek 8. Zmiana rankingu panstw UE w zakresie poziomu rozwoju infrastruktury
transportowej w fatach 200412018

Zrédio; Oprac. wiasne.

Najnizszy poziom infrastruktury transportowej wystepuje we wschodnich
rejonach Wspélnoty. Wyniki tych badan daly takze mozliwo$¢ weryfikacji piatej

hipotezy badawczej.

Szdésty cel szczegotowy pracy osiggnieto poprzez zbadanie wybranych
skladnikow kosztow zewnetrznych transportu przy pomocy obliczen
dotyczacych wielkosci kosztéw i ich zmian w panstwach cztonkowskich Unii
Europejskiej. Do analizy wartoéci negatywnych efektéw zewnetrznych
transportu  wykorzystano  Podrecznik  dofyczacy szacowania kosziow
zewnelrznych w sektorze transportu, opracowany przez Dyrekcje Generalng do
spraw Mobilnosci i Transportu, odpowiedzialng za transport w obrgbie Unii
Europejskiej. Podrecznik ten dostarcza informacji w zakresie kosztow

jednostkowych odniesienia dotyczacych badanych kategorii kosztow.
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Rysunek 9. Koszty zewnetrze wypadkdw komunikacyjnych w UE-27 w latach 2014-2018

Zrédio: Oprac. wiasne na podst. Handbook on the external costs of transport Version 2019 —
1.1, European Commission, Brussels, 2019, hitps:/fec europa.eu/transportithemes/sustainable/
internalisation-transport-external-costs_en (dostep: 22.01.2021).
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Rysunek 10 Koszty zewnetrze emisji zanieczyszczen z transportu drogowegoe w UE-27
w latach 2004 12018

Zrédio: Oprac. wiasne na podst. Handbook on the external costs of transport Version 2019 —
1.1, European Commission, Brussels, 2019, https:/ec.eurcpa.euwftransportithemes/sustainable/
internalisation-transport-external-costs _en (dostep: 22.01.2021).
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Rysunek 11. Koszty zewnetrze emisji gazdw cieplamianych z transportu drogowego
w UE-27 w latach 2004 12018

Zrédio: Oprac. wiasne na podst. Handbook on the external costs of transport Version 2019 —
1.1, Eurcpean Commission, Brussels, 2019, hitps://fec.europa.euftransport/themes/sustainable/
internalisation-transport-external-costs_en (dostep: 22.01.2021).

Wyniki badan jednoznacznie wskazuja na ograniczenie kosztow
zewnetrznych transportu w Unii Europejskiej, co pozwolito na weryfikacje

ostatniej hipotezy badawczej.

Z uwagi na fakt, ze potwierdzona zostala prawdziwo$¢ wszystkich
hipotez badawczych, zgodnie z zasadami logiki uzna¢ nalezy prawidlowosc

hipotezy gidwnej pracy:

Pomimo zZréznicowanego poziomu urzeczywistniania celéw
zrOwnowazonego rozwoju transportu w panstwach czionkowskich Unii
Europejskiej osiggniete zostaly wysokie korzysci w sferze ekonomicznej,
spolecznej i $rodowiskowej, znajdujace odzwierciedlenie w redukcji

kosztéw zewnetrznych transportu.

Wyniki badan opublikowane w niniejszej pracy wskazujg na stusznosc
podejmowanych dziatan strategicznych na szczeblu unijnym, dazacych do
osiggniecia zrédwnowazonego rozwoju transportu, bedacego waznym
elementem koncepcji, kiérej celem jest zapewnienie przysziym pokoleniom

dostepu do zasobdw na poziomie co najmniej rownym obecnym mozliwosciom.
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WNIOSKI

Motywem podjecia przedstawionej w dysertacji problematyki byta ocena
rosngcege znaczenia harmonijnego rozwoju spofeczenstw, w tym szczegélnie
rola zrownowazonego rozwoju w przemianach gospodarczych, spotfecznych
oraz klimatycznych z zachowaniem wiasciwegoe poziomu zasobow
warunkujacych prawidlowy rozwdj przysztych pokolen. Istotnym motywem byta
réwniez swiadomo$¢ braku uniwersalnej, powszechnie akceptowalnej metody
badania i oceny skutkdw omawianego procesu. Spotykane w literaturze
opracowania ujmuja w zasadzie ta problematyke w konwencji terytorialnej,
najczesciej rozwazajac problem zréwnowazonego rozwoju w wymiarze
wojewodztwa, panstwa, regionu lub w aspekcie miedzynarodowym
np. w obszarze Unii Europejskiej. Dowolno$¢ w podejmowaniu merytorycznych
ram analizy i oceny, jak rowniez stosowanych kryteriow, regut oraz zasad
przeprowadzenia toku badawczego utrudniajg nie tylko mozliwosc
wypracowania uniwersalnego modelu i metodologii badan, lecz takze uzyskania
porownywalnosci danych, chociazby dla sporzadzenia hierarchii osiggnigc
podmiotow uczestniczacych w tym procesie. Przede wszystkim brakuje
jednolitej metody oceny badanego zagadnienia. Niemal kazde panstwo Unii
Europejskiej stosuje znaczng liczbe wskaznikéw odnoszacych sie do kazdego
z omawianych celéw, jednak jest niewiele tozsamych, zwigzanych
z poszczegdlnymi sektorami gospodarki. Nie uzgodniono takze, ktére zmienne
ekonomiczne, $rodowiskowe i spoteczne nalezy uznac za kluczowe w realizacji
okreslonych strategii politycznych i gospodarczych. W zasadzie kazde panstwo
{podmiot) zajmujgce sie zréwnowazonym rozwojem stosuje indywidualny
zestaw wskaznikdow, zalezny od dostepnych danych oraz poziomu i celu

analizy, co utrudnia poréwnywalno$¢ w wymiarze globalnym.

W krajach Unii Europejskiej czesto podnosi sie problem zréznicowania
pomiedzy panstwami i regionami wymagajgcy dziatai niwelujgcych
dysproporcje. Jest on jednak odnoszony gldwnie do poziomu rozwoju
gospodarki lub dobrobytu, mierzony wielkoscia PKB. W takim $wietle
przeprowadzone w rozprawie badania i analizy, dotyczace poziomu

zréznicowania, uwzgledniajacego wplyw skutkéw transportu na poziom
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zrdbwnowazonego rozwoju, mozna uzna¢ za Inicjatywe oryginalng

i uzupetniajaca merytoryczny zaséb zagadnienia.

W powszechnie pojmowanym terminie ,zréwnowazony rozwdj”, transport
stanowi jeden z wazniejszych elementow, w znacznym stopniu decydujacym
o finalnych rezultatach realizacji catosci tego procesu. Znajac jego
wielokierunkowe, wyjatkowe znaczenie, powstata inicjatywa zbadania jego
wewnetrznej struktury, relacji i oddziatywania wewnetrznych elementéw na
zrownowazony rozwdj, realizowany gtownie w ramach sekiora transportu
z okresleniem generowanych efektow, jako skutkow wdrozenia strategii

zréwnowazonego rozwoju w ramach Unii Europejskiej.

Podjecie takiego modelu przeprowadzenia badain ma cechy nowoséci
i oryginalno$ci, poniewaz tgczy badanie problematyki w ujeciu gateziowym
(sektor transportu UE) oraz terytorialnym (obszar UE). Ten sposéb harmonizaciji
badan i sformulowania rezultatéw, wnioskow oraz rekomendacji, mozna uznac
za poszukiwanie nowej, kompleksowe] metody badania i oceny procesu

Zrownowazonego rozwoju z poszerzeniem jego zakresu i gtebokosci dociekan.

Wykorzystana w rozprawie metodologia badan jest sposobem na
zmniejszenie ograniczen zaréwno w zakresie badan, jak i realizacji procesu
zrownowazonego rozwoju realizowanego w ramach wielkich
miedzynarodowych wspoinot. Stanowi takze wskazéwke, ze ten rodzaj badan
mozna przeprowadzi¢ w dowolnym sektorze gospodarczym i kazdej jednostce
terytorialnej. W szczegéinosci dalsze prace mogg dotyczyé poglebienia badart
w zakresie jednego z omawianych czynnikéw, np. podziatu modalnego,
wielkoéci przewozéw, emisji generowanych srodkami transportu, ustalenia
maksymalnych parametréw w transporcie, wdrozenia jednolitej strategii
i metody badania zrownowazonego rozwoju transporiu  w  ujeciu
miedzynarodowym, narodowym oraz lokalnym. Mozna takze podja¢ badania
dotyczace zastosowania przedstawionych w dysertacji metod badawczych
w innych sektorach gospodarki lub wybranych korporacjach o zasiegu

globalnym.

Nie zawsze musza to by¢ badania kompleksowe. Z wykorzystaniem

wprowadzone] metody mozna badaé¢ np. wptyw dowolnego strukturalnego
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elementu okreslonego sektora na skutecznosc i efektywnosé realizaciji procesu

Zréwnowazonego rozwoju.

Pomimo istnienia opisanych ograniczen, przedstawione w rozprawie
koszty i korzySci ekonomiczne realizacji strategii zréwnowazonego rozwoju
transportu w Unii Europejskiej sg bezsporne i stanowig podstawe do
kontynuowania dalszych szczegétowych badan na tych samych lub innych
kierunkach. W szczegélnosci moze to dotyczyé poglebionego badania skutkow
lub oddzialywania wybranego czynnika, a takze calosci strategii
zrébwnowazonego rozwoju transportu w innej konfiguracji miedzynarodowej
w ramach panstwa, w wymiarze lokalnym, jak i innych sektorach gospodarki.
Ponadto z uwagi na fakt, ze wyznaczone w dokumentach strategicznych Unii
Europejskiej cele dotyczace zrownowazonego rozwoju sektora transportu
odnosza sie do dlugiego okresu, zasadnym jest cykliczne powtarzanie zakresu

badan opublikowanych w niniejszej dysertacji.
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