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RECENZJA
pracy doktorskiej mgr. Agaty Jazdzik-Osmolskiej
pod tytutem

» Wartos¢ ekonomiczna statystycznego zycia ludzkiego w aspekcie
bezpieczenstwa ruchu drogowego”

napisanej pod opieka promotorska dr. hab. Tadeusza Dyra, prof. UTH

1. Ocena zalojen badawczych, wkladu naukowego i znaczenia praktycznego pracy

Przedmiotem rozprawy mgr Agaty Jazdzik-Osmolskiej jest problematyka wyceny
wartosci zycia ludzkiego w wypadkach drogowych. Na $wiecie na drogach ging rocznie
dziesiatki tysiecy ludzi, ekonomiczne skutki tych strat szacuje si¢ w zaleznosci od kraju na 1-
2% warto$ci PKB. Dla poréwnania warto zaznaczy¢, ze w Polsce, gdzie poziom ten wynosi
okolo 2% jednoczesnie naklady na nauke i szkolnictwo wyzsze nie przekraczajg 1% PKB, a
na obronno$¢ panstwa dopiero zblizaja sie do 2%. Z pewnoscig konieczne jest
przeciwdzialanie powstawaniu .takich..skutkéw rozwoju. . motoryzacji. Inwestowanie w
poprawe bezpieczenstwa na drogach nie odbywa si¢ jednak bezwarunkowo — konieczna jest
ocena efektywnosci realizowanych przedsigwzieé. Znaczenie metodyki szacowania
ekonomicznych skutkéw wypadkéw drogowych jest tu trudne do przecenienia, cho¢
realizacja wyceny, to zadanie zlozone poniewaz dotyczy débr nierynkowych, co komplikuje
rachunek oraz podnosi jego koszty. Ponadto wyniki obliczen réznig si¢ w zaleznosci od
zastosowanych metod i uwarunkowanych mm1 'c‘;zyrllr‘liké\;v. Saﬁo szaééwam'e wartosci zycia
jest potrzebne nie tylko do prezentacji skutkéw wypadkow, ale przede wszystkim do oceny
efektywnosci rozwigzan poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu drogowego (BRD). Zycie
ludzkie jest wartoscig bezcenng, a jednak pomimo takiego stawiania tej kwestii jego wartos$¢
jest uwzgledniana w obliczaniu nakladéw na redukcj¢ ryzyka wypadkow, a $mierci ludzi w
szczegblnosci. Zmierzenie si¢ ekonomisty z takim wyzwaniem badawczym jest uzasadnione z

naukowego, ale takze praktycznego punktu widzenia. Dlatego pozytywnie oceniam wybdr

przedmiotu rozprawy. Jest on aktualny, a jednoczesnie nie zostal jednoznacznie rozwigzany




w nauce, wcigz jest dyskusyjny i stanowi przedmiot badan naukowych oraz wdrozen
praktycznych.

Konstrukcja zalozen badawczych oparta zostala na sformulowaniu problemu
badawczego (a w zasadzie dwoch: identyfikacji wplywu czynnikéw rozwoju spoleczno-
gospodarczego na bezpieczenistwo ruchu drogowego oraz przygotowaniu metody szacowania
wartosci ekonomicznej zycia w wypadkach drogowych), 5 pytan badawczych, celu gldwnego
i 5 czastkowych oraz tezy i 5 hipotez. Calo$¢ oceniam jako poprawng i dojrzalg koncepcj¢

badawcza, zastugujagca na wysoka ocene:

Oryginalno$¢é zaprezentowanych badan i ich wklad w rozwoéj badan naukowych
polega na przygotowaniu autorskiej propozycji wyceny zycia ludzkiego w warunkach brd
(VSL) oraz podjgciu proby opracowania modelu ekonometrycznego szacujacego wplyw
zidentyfikowanych przez Autorke istotnych czynnikéw rozwoju spoteczno-gospodarczego na
wartos¢ zycia. Poza tym nowa wartos¢ tworzy pogigbiony przeglad literatury oraz zebranie
wiedzy nt. BRD oraz ekonomicznych skutkéw wypadkéw drogowych w Polsce.
Jednoczesnie nalezy podkresli¢ duze znaczenie wykonanych badan i ich opisu dla praktyki
zarzadzania bezpieczefistwem ruchu drogowego — praca daje podstawy do poprawnego

szacowania ryzyka oraz kosztéw wypadkow drogowych.

2. Ocena ukladu pracy

Rozprawa liczy 283 strony (wliczajac w-to bibliografig, spisy tresci, tabel i rysunkow
oraz jeden zatacznik). Prace podzielono na 5 rozdzialow.

W pierwszym rozdziale (,,Zéchowania uczestnikéw ruchu drogowego jako przedmiot
badan ekonomicznych”) Autorka przedstawila zachowania uczestnikéw ruchu drogowego w
$wietle torii konsumenta. Wyniki badan literaturowych zaprezentowane w tym rozdziale
zostaly wykorzystane do identyfikacji czynnikéw determinujacych ww zachowania i dalej —
do przygotowania zalozen prowadzonej wyceny VSL. Rozdzial w sposob czytelny i
prezentuje problem badawczy w $wietle dorobku teoretycznego, Doktorantka wykazal si¢

bardzo dobra umiejetnoscia korzystania z dorobku naukowego.

Drugi rozdzial zatytulowany ,,Ekonomiczne aspekty bezpieczenstwa w ruchu
drogowym”, to kompendium wiedzy o poziomie bezpieczefistwa drogowego w Polsce na tle
Europy. Doktorantka wykorzystujac dostgpne dane statystyczne oraz wyniki badan, w
ktérych uczestniczyla prezentuje informacje dotyczace poziomu brd oraz przede wszystkim

szacunki ekonomicznych skutkéw wypadkéw drogowych, w tym wypadkéw ze skutkiem
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$Smiertelnym. W rozdziale zaprezentowano aktualne dane i ich interpretacjg. Wysoko oceniam
sposéb przedstawienia danych i formulowania wnioskéw. Tresci zawarte w rozdziale
podkreslaja znaczenie wyboru tematyki badan i samej dysertacji.

Rozdziat trzeci (,Wycena wartosci statystycznego zycia ludzkiego w kontekscie
wypadkéw drogowych™) oparto na poglebionym przegladzie literatury (gtéwnie
zagranicznej). Autorka przedstawia metody wyceny ekonomicznej skutkéw wypadkow
$miertelnych na drogach. W tresci przedstawiono klasyfikacj¢ metod wyceny ze szczegdlnym
naciskiem na omawiang w dalszej czg¢sci pracy metod¢ WTP, ktérej istota jest oszacowanie
skfonnosci do zaplaty za zmniejszenie (eliminacjg) ryzyka wypadku smiertelnego.
Zainteresowanie i koncentracja na metodzie WTP, ktora przedstawiona jest jako alternatywa
tzw. metody kapitatlu ludzkiego (gdzie szacuje si¢ warto$¢ kapitatu ludzkiego za pomoca
wyceny kosztéw poniesionych oraz utraconych korzysci) powoduja, ze klasyfikacja metod
przedstawiona w pkt. 3.3 wydaje si¢ mi nieczytelna. Dos¢ powiedzieé, ze WTP przedstawia
si¢ jako ,,rezultat” metod bezposredmch (s 100) a potem Jako ,,metody” (tytul 3.3.2 na s.
110). No i wydaje si¢, ze w ramach ,,klasyﬁkacp metod” w kolejnych punktach pomieszano
klasyfikacj¢ metod (np. na s. 114 pkt. 3.3.2.1 ,Metoda cen hedonicznych” klasyfikowana
wezesniej jako metoda posrednia (s. 100)), a technikg CE przedstawiono jako metodg (s. 118).
Niewatpliwie Autorka jest zﬁawcq 1.n>etod‘ wyceny VSL, jednak w przypadku publikacji

koniecznie nalezy rozdzial 3 przeredagowac, tak aby nie pozostawial on takich watpliwosci.

W rozdziale 4 (,,Wycena wartosci statystycznego zycia ludzkiego w kontekscie
wypadkéw drogowych”) zaprezentowémo wyniki badan empirycznych, ktére poshuzyly
obliczeniu VSL metodg WTP opracowang przez Autorkg. Rozdzial przedstawia wyniki badan
pierwotnych i wycene wartosci zycia alternatywng do stosowanej obecnie w Polsce metody
kapitatu ludzkiego. O ile badania oraz zastosowanie ich wynikéw jest wkladem badawczym
Doktorantki, to juz méwienie o autorskim.charakterze samej metody (s. 11) wydaje sig
stwierdzeniem nieco na wyrost. Tym niemniej, na pozytywng ocen¢ zastuguje sposdb

prezentacji zebranego materiatu empirycznego.

W rozdziale 5 zatytulowanym ,,Wycena ekonomicznej wartosci VSL metodg WTP w
aspekcie BRD w Polsce” przedstawiono 'model ckonometryczny przygotowany przez
Doktorantke, dzigki czemu pokazano wplyw. zidentyfikowanych czynnikéw spoleczno-
gospodarczych na warto$¢ zycia ludzkiego rozumiang jako sklonnos¢ do zaptaty za redukcje
ryzyka w ruchu drogowym (WTP). Model przygotowano na podstawie danych statystycznych

z wielu krajow $wiata. Zebranie tych. informacji. jest wkladem Autorki w rozwdj badan



naukowych z zakresu ekonomiki transportu. Na uznanie zashuguje wykorzystanie metod
ilosciowych, w tym przypadku modelbwania ekonometrycznego w realizacji zatozonych
celow badawczych. Model moze mieé zastosowanie praktyczne — pozwala na szacowanie nie
tylko wplywy wyodrebnionych czynnikow, ale przede wszystkim na ocen¢ nakladow
zwigzanych z poprawag BRD.

Uklad pracy jest poprawny i zgodny z przyje;tfmi zalozeniami badawczymi. Struktura
pracy nie budzi zastrzezen — w pelni odpowiada nie tylko zalozeniom badawczym, ale tez i
logice wywodu majgcego na celu zaprezentowanie wynikow przeprowadzonych badan.
Docenié trzeba tez komunikatywno$¢ jezyka zastosowanego w dysertacji. Proponuje jednak
rozwazenie przed ewentualnym wydaniem fragmentéw pracy drukiem - zmian niektérych
tytuldw: pisanie wprost, a nie z niepotrzebnymi ozdobnikami jezykowymi typu ,,w aspekcie”
czy ,,w kontekscie”. Jezyk Autorki jest precyzyjny, jednak trzeba o t¢ precyzje zadbaé takze

w przypadku tytuléw, ,,zawijanie” tresci w przywotane wczesniej terminy jest niepotrzebne.

Podsumowujac — pozytywnie oceniam ukiad dysertacji autorstwa mgr. A. Jazdzik-
Osmolskiej, jest to dojrzale opracowanie badawcze o istotnych walorach naukowych i

praktycznych.

3. Ocena wykorzystanych metod badawczych

Praca zostala priygotowana z | wykorzystaniem przegladu literatury, badan
marketingowych oraz metod modelowania ekonometrycznego i statystyki. Przeglad literatury
obejmuje ponad 230 pozycji, gldwnie publikacji i raportéw zrédtowych. Autorka wykazala
si¢ dociekliwoscia 1 znawstwem w doborze zrédet. Natomiast badania pierwotne
przeprowadzono zgodnie z metodologig badan marketingowych na réprezentatywnej probie
ogolnopolskiej i uzupetniono o eksperyment badawczy. Ponadto wykorzystujac zebrane dane
pierwotne oraz ogélnodostepne dane statystyczne Autorka przeprowadzita analizg istotnosci
zwigzk6w wybranych czynnikéw i badanego zjawiska (VSL — wartosci zycia) budujgc model

ekonometryczny.

Na pozytywna ocene¢ zastuguje warsztat badawczy Autorki oparty na znajomosci i
umiejetnos$ci zastosowania wymienionych metod w nauce — nie ma w pracy ,.sztuki dla
sztuki”, kolejne kroki badawcze stuzg nakre§lonym celom i weryfikacji hipotez badawczych.
Tym samym nalezy uznaé, ze rozprawa doktorska autorstwa mgr. Agaty Jazdzik-Osmolskiej
zostala przygotowana z wykorzystaniem wilasciwie dobranych i zastosowanych metod

badawczych.



4. Szczegotowe uwagi do tresci pracy

Uwagi krytyczne i zawarte ponizej obserwacje poczynione na podstawie lektury

opracowania naukowego nalezy traktowa¢ jako wskazéwki (czasem dyskusyjne), ktore moga

przyda¢ si¢ Doktorantce 'w dalszej pracy badawczej oraz w przygotowaniu fragmentow

dysertacji do publikacji (co zalecam). Niewatpliwie przed ewentualna publikacja konieczna

bedzie jeszcze korekta jezykowa na poziomie wydawnictwa, co nie oznacza, ze Autorka nie

powinna wczesniej dokonaé samodzielnego przegladu pracy pod tym katem.

Kilka zastrzezen dot. dysertacji zostalo juz wyartykutlowanych przy okazji oceny

zalozen badawczych i ukladu pracy. Ponizej dalsze uwagi i pytania o charakterze

szczegbtowym(kolejno wg stron):

odwolywanie si¢ do powszechnych sadéw powinno by¢ powigzane z wskazaniem zrodet
(s. 42),

cytowana teoria zachowan transportbwych Michona wydaje sie by¢ oderwana od innych
podejs¢ i zastosowaé praktycznych — na czym zatem polega jej przewaga nad innymi
teoriami psychologii transportu? (s. 42-46),

czy faktycznie dopiero w 2003 w Polsce zdefiniowano wypadek? (s. 50),

na s. 67 zapisano, ze ,,w 2016 roku z winy dzieci-kierowcéw w wieku 0-6 lat doszio do 14
wypadkéw, w wyniku ktérych 15 0s6b zostato rannych,, — jest to dla mnie do$¢ niejasne,
czy dzieci w tym wieku kierowaly pojazdami? Bo dalej mowa jest o dzieciach-kierowcach

w wieku pow. 7 lat i to akurat mozna sobie wyobrazi¢,
dlaczego koszty jednostkowe wypadku z cigzko rannymi sg wyzsze o ok. 10% od
wypadku z ofiarami $miertelnymi (s. 92)? Wszak chodzi o catkowite koszty,

w tab. 2.5 podano prawdopodobnie zle jednostki, chodzi przeciez nie o zI ale mld zl (s.
93),

odwolania do ,,szacunkéw” powinno pokazywa¢ zrédlo obliczen (s. 93),

w tabeli 3.1 proponowalbym odwrocenie kolejnosci \A/ierszy, pod wzgledem
przygotowania i zastosowania ‘metodd’ kapitatu ludzkiego chronologicznie jest przed
metoda WTP (s. 121),

czy w badaniu wyboru drogi nie odgrywaly roli czynniki ceny lub czasu, czy ich
eliminacja nie zaciemnia faktycznych wyboréw zwigzanych z ryzykiem wypadku? Moze

konieczne byloby szersze uzasadnienie pominiecia tych czynnikow (s. 138),



— wartosci podstawowych agregatéw ekonomicznych (np. PKB) warto jednak pozyskiwaé
ze Zzrédet pierwotnych, a nie wtérnych w postaci raportu o bezpieczenstwie drogowym (s.
193),

— niezrozumiale jest podnoszenie kwestii ograniczonosci stosowania metody WTP (s. 231)

skoro jest ona jednak dos¢ powszechnie wykorzystywana w praktyce wielu krajéw (zob.
s. 121). '

Whnioski kornicowe

Recenzowana praca stanowi opracowanie badawcze o -znaczeniu teoretycznym i

praktycznym. W mojej ocenie praca moze byé przedmiotem publikacji — po dokonaniu zmian

i korekt sygnalizowanych w recenzji i pod ewentualnie zmienionym tytulem odwotujacym si¢

do terminu WTP (wycena gotowosci do zaplaty), ktérym de facto zajmuje si¢ Autorka.

Stwierdzam, Ze recenzowana pracy mgr. Agaty Jazdzik-Osmolskiej spetnia wymogi

przewidziane dla prac doktorskich.

W zwigzku z powyzszym, wnioskuje o przyjecie do dalszego postgpowania rozprawy

doktorskiej mgr. Agaty Jazdzik-Osmolskiej pt. Warto$é ekonomiczna statystycznego Zycia

ludzkiego w aspekcie bezpieczehstwa ruchu drogowego” oraz dopuszczenie jei do publicznej

obrony.

bert Tomanek/

Katowice, 23.04.2018
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