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1. Uzasadnienie wyboru tematu

Wspotczesne spoteczenstwa stojg w obliczu wielu bezprecedensowych zagrozen. Jednym
z nich jest ryzyko bycia ofiarg wypadku drogowego. Wedtug najnowszego raportu Institute
for Health Metrics and Evaluation w Seatle z 2016 roku, wypadki drogowe zajmuja piate
miejsce na $wiecie jako przyczyna przedwczesnych zgondw i niesprawnosci. W raporcie tym
podkreslono, ze stale ro$nie liczba o0sob, ktore zmagaja si¢ ze skutkami wypadkow
drogowych. Z tych analiz wynika réwniez, ze udzial przedwczesnych zgonow i niesprawnosci
bedacych skutkiem wypadkow drogowych zmalat w panstwach wysoko rozwinigtych.
W krajach o nizszym poziomie rozwoju udzial ten systematycznie wzrasta. Podobne

tendencje obserwuje si¢ rowniez w Polsce.

Obok strat osobowych, istotnym problemem, z ktérym borykaja si¢ spoteczenstwa na §wiecie
sa wysokie straty ekonomiczne generowane przez zdarzenia na drogach. Szacuje si¢, ze
srednio dla kazdego kraju roczny udziat kosztéw wypadkéw drogowych wynosi od ok. 1,5%
do nawet 2,5% PKB. Koszty wypadkow stanowig takze najwigkszy udzial w kosztach

zewngtrznych generowanych przez transport drogowy (blisko 40%).

Poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd) w Polsce, pomimo dzialan zmierzajacych do
ograniczenia liczby wypadkéw 1 ich skutkow, uznawany jest jako krytyczny. Co roku
w wyniku wypadku drogowego w Polsce ginie okoto 3 tys. osob, a ponad 45 tys. odnosi
obrazenia ciala, prowadzace w wielu przypadkach do trwatego wylaczenia z udzialu w zyciu
spotecznym i ekonomicznym. Pomimo znaczacej poprawy bezpieczenstwa, ryzyko §mierci na
polskich drogach jest jednym z najwyzszych wsrdd krajow europejskich. Wedtug klasyfikacji
wzgledem liczby ofiar $miertelnych na 10 tys. zarejestrowanych pojazdow Polska zajmuje
przedostatnie miejsce, a w przeliczeniu na 100 tys. mieszkancéw — ostatnie miejsce egsequo
z Litwa. Zajmuje takze ostatnie miejsce w klasyfikacji wedtug liczby zabitych na 1 mld
przejechanych kilometrow. Nalezy réwniez podkresli¢, ze ryzyko w krajach o najwiekszym
zagrozeniu jest Srednio czterokrotnie wigksze anizeli w krajach o najmniejszych wskaznikach

ryzyka (Szwecja, Wielka Brytania, Niemcy).

Istotnym skutkiem wypadkéw drogowych jest cierpienie emocjonalne oséb bezposrednio lub
posrednio poszkodowanych. Zalicza si¢ do nich zar6wno ofiary, jak i sprawcéw wypadkow
oraz ich bliskich. Chociaz trudno oszacowac liczbe tych osob, to przyjmuje si¢, ze jest ich co
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najmniej dwukrotnie wigcej niz raportowana liczba wszystkich osob poszkodowanych

w wypadkach.

Szacuje sie, ze w Polsce przeznacza si¢ co roku z budzetu panstwa niemal 35 mld zi na
usuwanie skutkow wypadkéw na drogach. Stanowi to okolo 1,9% polskiego PKB. Warto
zauwazy¢, ze ekonomiczne skutki wypadkéw drogowych obcigzajg wszystkich podatnikow
w kraju, bez wzgledu na to, czy bylo si¢ sprawca, ofiarg czy tez osoba zupetnie niezwigzang

z wypadkiem.

Dhugookresowa analiza trendu liczby wypadkéw w Polsce przeprowadzona dla lat 1955—
2015, wskazuje na okres stabilizacji na bardzo wysokim poziomie zagrozenia. Oznacza to, ze
mimo rozpoczetych na poczatku lat 90. ubieglego wieku intensywnych dzialan na rzecz
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, spadek zagrozenia jest zbyt malo dynamiczny.
Problemy, ktére zidentyfikowano w przededniu podpisania traktatu akcesyjnego, nadal sa
aktualne. Ponad 10 lat wsparcia finansowego ze $rodkéw UE na bezpieczng infrastrukturg
transportowa nie przyniosto zaktadanej poprawy bezpieczenstwa drogowego — drogi w Polsce
nadal nalezg, jak juz wspomniano, do najbardziej niebezpiecznych w Europie. Oznacza to, ze
podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego jest zadaniem wcigz aktualnym.
Ze wzgledu na rozmiar skutkéw spotecznych i ekonomicznych poprawa bezpieczenstwa
drogowego powinna by¢ podstawowym celem nie tylko polityki transportowej, ale takze

innych polityk sektorowych.

Istota dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego jest ochrona zycia 1 zdrowia
uczestnikow ruchu poprzez minimalizacje¢ strat osobowych wskutek wypadku drogowego,
przy réwnoczesnym zapewnieniu swobody przemieszczania si¢. Postawienie takiego
kryterium decyzyjnego w brd determinuje potrzebg oszacowania wartosci ekonomicznej
utraconego statystycznego zycia VSL (ang. Value of Statistical Life) lub obrazen-
niepetnosprawnosci VSI (ang. Value of Statistical Injury).

Istnieje wiele obszaréw zycia spoteczno-gospodarczego, ktoére wymagaja wyceny
ekonomiczne] warto$ci statystycznego zycia ludzkiego lub kosztu utraty zdrowia — stuzba
zdrowia (finanse publiczne), opieka spoteczna (system podatkowy), ubezpieczenia (system
emerytalny). Rzetelna wycena zycia ludzkiego ma shuzy¢ przede wszystkim jego jak

najlepszej ochronie. W przypadku brd, miary pieni¢zne strat osobowych stanowig takze
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dodatkowy argument na rzecz akceptacji istoty problemu 1 zaangazowania w jego
minimalizacj¢. Miary te wyrazaja w sposob jasny i bezposredni stopien spotecznego

zaangazowania w problem brd oraz gotowos$¢ uczestnikow do zaptacenia za redukcje ryzyka.

Monetarne ujecie ryzyka w ruchu drogowym ma rowniez wady. Zwigzane s3 one
z koniecznoscig wyrazenia w jednostkach pieni¢znych wartosci bezcennej — zdrowia i zycia
ludzkiego. Rodzi to istotne dylematy etyczne. Ten aspekt pomini¢to jednak w niniejszej
dysertacji. Podzielajac te poglady uznano jednak, ze wycena warto$ci zycia ludzkiego jest
niezbedna dla skutecznego kreowania programow ochrony zycia i zdrowia uczestnikow ruchu

drogowego.

Przeglad koncepcji badawczych stuzacych wycenie kosztu ofiary $miertelnej badz
poszkodowanej na skutek wypadku drogowego nie pozwala wskaza¢ jednej uniwersalnej
metody wyceny. W literaturze eksponowane sa dwie zasadnicze grupy metod monetarnej

wyceny wartosci zycia w aspekcie brd:

— metoda kapitatu ludzkiego i kosztow restytucji, tzw. metoda HC (ang. human capital)
— podejscie oparte na wycenie strat gospodarczych zwigzanych ze stratami osobowymi
na skutek wypadkow,

— metoda gotowosci do zaplaty za redukcj¢ ryzyka na drodze, metoda WTP (ang.
willingnes to pay), wykorzystujaca reguty rynkowe do wyceny doébr nierynkowych

1 skupiona na korzysciach zwigzanych z unikaniem ryzyka.

Metody z pierwszej grupy sa znacznie latwiejsze do zastosowania i mniej kosztochtonne niz
z drugiej. Nie odzwierciedlaja one jednak w petni wartosci zycia ludzkiego. Z tego wzgledu
w panstwach o najwyzszym poziomie rozwoju 1 kultury motoryzacyjne] najczescie)
wykorzystywane sa metody opierajace si¢ na wycenie kosztu redukcji ryzyka bycia
poszkodowanym, w tym $miertelnie, tj. WTP. Wysoka kosztochtonno$¢ tej metody oraz dlugi
czas potrzebny na zrealizowanie badan powoduje, ze tylko w nielicznych panstwach
zdecydowano si¢ na jej zastosowanie. Z tego wzgledu wydaje si¢ celowe opracowanie innej,
mniej kosztochtonnej metody, ktoéra pozwolitaby na uzyskanie wynikéw zblizonych do tych,
ktére uzyskiwane sa w metodzie WTP. Proba opracowania takiej metody jest jednym z celow,

przyjetych w niniejszej dysertacji.



Przeprowadzona analiza literatury wskazuje, ze istniejg liczne kontrowersje i dylematy
dotyczace metod wyceny statystycznego zycia ludzkiego, jak i czynnikéw determinujacych te
warto$¢. Brak jest takze kompleksowego opracowania, dotyczacego tych zagadnien. Niniejsza
praca wychodzi naprzeciw konieczno$ci uzupeklnienia tej luki — zaré6wno od strony
teoretycznej 1 aplikacyjnej, jak 1 rekomendacji dla polityki gospodarczej, w tym

transportowe;j.
2. Cel, teza i hipotezy badawcze

Przedstawione przestanki staly si¢ podstawg do podjecia decyzji o przeprowadzeniu badan
niniejszej problematyki 1 rozwigzania istniejacych probleméw w ramach rozprawy
doktorskiej. W odniesieniu do zaprezentowanych tre$ci przyjeto, ze przedmiotem badan
bedzie ekonomiczna warto$¢ statystycznego zycia ludzkiego w kontek$cie bezpieczenstwa

ruchu drogowego. Gtowny problem badawczy sformutowano nastgpujaco:

Czy, a jesli tak, to w jaki sposob czynniki rozwoju spoleczno-gospodarczego wplywaja
na poziom bezpieczenstwa w ruchu drogowym i warto$¢ kosztow ekonomicznych
wypadkéw drogowych oraz w jaki sposéb oszacowa¢ warto$¢ ekonomiczng

statystycznego zycia ludzkiego bedacego skutkiem wypadku drogowego?

Rozwigzanie tak sformutowanego glownego problemu wymagato rozwigzania szeregu

problemow szczegdtowych, ktore wyrazono w postaci nastepujacych pytan badawczych:

1. Jaka jest ekonomiczna istota bezpieczenstwa ruchu drogowego?

2. Czy, a jesli tak, to w jaki sposob, kraje na r6znym poziomie rozwoju spotecznego roznig
si¢ od siebie poziomem bezpieczenstwa ruchu drogowego?

3. Czy, ajesli tak, to w jaki sposob, kraje o réznym stopniu rozwoju cywilizacyjnego réznia
si¢ od siebie ekonomiczng wartoscig statystycznego zycia ludzkiego w aspekcie
bezpieczenstwa w ruchu drogowym?

4. Czy mozna oszacowac¢ ekonomiczng warto$¢ statystycznego zycia ludzkiego w kontekscie
cierpienia emocjonalnego, bedacego skutkiem wypadku drogowego? Jesli tak, to jaka jest
jej warto$¢ w Polsce?

5. Czy poziom rozwoju cywilizacyjnego kraju wplywa na ekonomiczng wartos¢
statystycznego zycia ludzkiego w tym kraju, zmierzong w aspekcie bezpieczenstwa ruchu

drogowego? Jesli tak, to jak ksztattuje si¢ ta zalezno$¢?
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Gtownym celem pracy, umozliwiajagcym rozwigzanie sformutowanego problemu badawczego
jest wycena ekonomicznej wartoSci statystycznego zycia ludzkiego w aspekcie
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego z wykorzystaniem koncepcji gotowosci do
zaplaty oraz identyfikacja zalezno$ci miedzy spoleczno-gospodarczymi czynnikami
rozwoju i ksztaltowaniem si¢ poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

a w konsekwencji wysokosci ekonomicznych kosztow wypadkow drogowych.
Przyjetemu celowi pracy podporzadkowano nastgpujace cele szczegotowe:

1. Identyfikacja ekonomicznych aspektow bezpieczenstwa w ruchu drogowym w tym:
kosztéw oraz utraconych korzysci spotecznych powstajacych na skutek wypadkow
drogowych.

2. Okreslenie zwigzkéw migdzy materialnymi czynnikami rozwoju cywilizacyjnego
a poziomem brd.

3. Okreslenie zwigzkéw miedzy materialnymi i niematerialnymi czynnikami rozwoju
cywilizacyjnego a poziomem VSL.

4. Opracowanie metody wyceny warto$ci statystycznego zycia ludzkiego i jej weryfikacja
w aspekcie bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce.

5. Identyfikacja ekonomiczno-spotecznych parametrow determinujacych ksztattowanie sie
ekonomicznej warto$ci statystycznego zycia ludzkiego w kontekscie bezpieczenstwa

ruchu drogowego.

Przeprowadzone studia literaturowe oraz badania empiryczne pozwolily na sformutowanie

1 udowodnienie nastgpujacej tezy:

minimalizacja kosztéw ekonomicznych wypadkéw drogowych i ich skutkéw wymaga
identyfikacji czynnikéw determinujacych wartos¢ statystycznego zycia ludzkiego oraz

opracowania modelu wyceny tej wartoSci.
Do zweryfikowania sformutowanej tezy przyjeto nastgpujace hipotezy badawcze:

Hipoteza 1: Niski poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce generuje wysokie
koszty, znajdujace odzwierciedlenie w wydatkach publicznych oraz utraconych korzysciach

spotecznych i ekonomicznych.



Hipoteza 2: Kraje o wyzszym poziomie kapitalu spolecznego charakteryzujg si¢ nizszymi
wskaznikami ryzyka wypadkéw drogowych, a w konsekwencji nizszymi kosztami

ekonomicznymi.

Hipoteza 3: Kraje o wyzszym poziomie rozwoju cywilizacyjnego charakteryzuja si¢ wyzsza

ekonomiczng wartos$cig statystycznego zycia ludzkiego.

Hipoteza 4: W oparciu o teori¢ wyboru konsumenta mozna opracowa¢ metode, ktora pozwoli
oszacowa¢ w Polsce ekonomiczng wartos¢ statystycznego zycia ludzkiego w konteksScie

cierpienia emocjonalnego, bedacego skutkiem wypadku drogowego.

Hipoteza 5: Poziom rozwoju gospodarczego oraz wielkos$¢ kapitatu spotecznego przyczyniaja
si¢ do zwigkszenia ekonomicznej warto$ci statystycznego zycia ludzkiego w kontekscie

bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Tak postawione hipotezy w pracy zweryfikowano empirycznie.
3. Metody badawcze i zakres badan

Dla udowodnienia przedstawionych hipotez badawczych oraz osiagnigcia zatozonych celow
pracy wykorzystano ré6zne metody badan ekonomicznych, prowadzonych w nurcie ekonomii

pozytywnej, a w szczegdlnosci:

— metode krytycznej analizy literatury, pozwalajaca na oceng stanu wiedzy w zakresie
czynnikow determinujacych ekonomiczng warto$¢ zycia ludzkiego oraz metod jej
wyceny;

— metody analizy i1 syntezy, pozwalajace na kompleksowe 1 wieloaspektowe ujecie
problematyki badawczej, umozliwiajace identyfikacj¢ czynnikéw 1 uwarunkowan
determinujacych koszty ekonomiczne, w tym utracone korzysci powstajace wskutek
wypadkow drogowych;

— metody badan pierwotnych 1 eksperymentu ekonomicznego pozwalajace na
pozyskanie informacji dotyczacych sklonnosci do zaplaty za redukcje ryzyka w ruchu
drogowym w Polsce;

— metody modelowania ekonometrycznego, pozwalajace na zbudowanie modelu
wyjasniajagcego ksztaltowanie si¢ ekonomicznej warto$ci statystycznego zycia

ludzkiego.
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Przy realizacji niniejszej pracy wykorzystano dostgpng krajowag 1 zagraniczng literaturg
dotyczaca ekonomicznych aspektéw bezpieczenstwa w ruchu drogowym, w szczegdlnosci
wyceny ekonomicznej warto$ci statystycznego zycia ludzkiego w przedmiotowym aspekcie.
Skorzystano takze z dokumentdéw zrddlowych instytucji zwigzanych z bezpieczenstwem
ruchu drogowego, krajowych i unijnych aktéw prawnych oraz danych statystycznych
gromadzonych w ramach statystyki publicznej. Istotnym Zrédlem informacji byly wyniki
autorskich badan pierwotnych z eksperymentem ekonomicznym. Zrealizowano jest
w sierpniu 2015 r. na reprezentatywnej probie 1 085 o0sob, a poprzedzono badaniami
pilotazowymi w lipcu 2015 r. Badania te przeprowadzono w ramach grantu ,,Willingness to
pay (WTP) — badanie gotowosci udzialu spoleczenstwa w czynnym ksztaltowaniu
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz wykonanie wyceny kosztow wypadkéw i kolizji
drogowych na sieci drog w Polsce na koniec 2014 roku wraz z korelacja z wynikami badania
WTP”, sfinansowanego w 2015 roku przez Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczefistwa Ruchu
Drogowego przy Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa. Wykaz wykorzystanej w pracy

literatury zestawiono w bibliografii.
4. Struktura pracy

Przyjety cel pracy oraz sformutowana teza i hipotezy determinujg jej uktad. Tresci zawarte
w rozprawie stuzg rozwinigciu i1 uzasadnieniu przyjetej tezy. Material zawarty w pracy

podzielony zostat na pig¢ grup tematycznych, stanowigcych zawarto$¢ kolejnych rozdziatow.

Rozdzial 1 stanowi baze teoretyczng odnosnie zachowania uczestnikéw ruchu drogowego.
Wykorzystujac metod¢ krytycznej analizy literatury zaprezentowano wspoélczesne teorie
postepowania konsumenta odnoszac je do zachowan uczestnikow ruchu drogowego. Na
podstawie syntezy $wiatowych doswiadczen w zakresie modelowania zachowan
konsumenckich przeprowadzono analize czynnikow determinujacych zachowanie
uczestnikow w ruchu drogowym. W rozdziale tym ponadto przedstawiono charakterystyki
opisujace poziom satysfakcji uczestnikoéw ruchu drogowego wraz z ich oceng w warunkach
polskich. Rozwazania zawarte w tym rozdziale stanowia podstawe opracowania zatozen
metodycznych do badania wyceny wartosci statystycznego zycia ludzkiego w oparciu
o indywidualng sktonno$¢ wuczestnikoéw ruchu drogowego do zaptaty za poprawe

bezpieczenstwa i z wykorzystaniem funkcji uzytecznosci.
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W rozdziale 2 wyjasniono istote bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Zawarto w nim wyniki
analizy statystyczne danych dotyczacych stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce.
W tym celu wykonano dlugookresowg analiz¢ trendu zmian stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Polsce w latach 1955-2015 oraz krotkookresowa analize porownawczg tych
wskaznikow na tle innych krajow europejskich w latach 2005-2014. Ponadto w tym rozdziale
zaprezentowano analize skutkow ekonomicznych wypadkow drogowych orazcharakterystyke
réznych miar bezpieczenstwa i czynnikéw determinujacych poziom zagrozenia w ruchu

drogowym.

W rozdziale 3 zaprezentowano syntez¢ doswiadczen zagranicznych i polskich w zakresie
wyceny ekonomicznej wartosci statystycznego zycia ludzkiego. Przedstawiono systematyke
metod tej wyceny poczawszy oraz ich charakterystyke. Rozdzial ten zawiera réwniez
porownanie metod z uwzglednieniem ich zalet i wad. Rozwazania zawarte w tym rozdziale

stanowig podstaw¢ do opracowania autorskich metod wyceny zycia ludzkiego.

Rozdzial 4 zawiera wyniki badan empirycznych, dotyczacych gotowosci Polakow do zaptaty
za redukcje ryzyka w ruchu drogowym, a w konsekwencji okreslenia warto$ci zycia
ludzkiego w Polsce. Wykorzystujac wyniki studiow literaturowych, zawartych w rozdziatach
1-3 opracowano autorska metod¢e wyceny ekonomicznej warto$ci statystycznego zycia
ludzkiego w aspekcie bezpieczenstwa ruchu drogowego w warunkach polskich. Metodyke
oparto na podej$ciu gotowosci do zaptaty, ktore umozliwia oszacowanie niematerialnych
skutkow wypadkoéw drogowych, w tym bolu i1 cierpienia emocjonalnego. Opracowana
metodyka zaktada realizacje¢ dwuetapowa z wykorzystaniem badania jako$ciowego w postaci
forum dyskusyjnego oraz badania ilosciowego z eksperymentem ekonomicznym. Realizacje
eksperymentu przeprowadzono za pomoca analizy conjoint. Rozdzial zakonczono analizg

wynikow uzyskanych wskutek zastosowania metody.

W rozdziale 5 zaprezentowano szczegétowe wyniki analiz statystycznych dotyczacych
modelowania warto$ci statystycznego zycia ludzkiego w aspekcie ruchu drogowego. Analizy
te przeprowadzono dla wybranych krajow na §wiecie, w ktorych przeprowadzono dotychczas
wycene wartosci statystycznego zycia ludzkiego z wykorzystaniem koncepcji gotowosci do
zaplaty. Wykorzystujac metody modelowania ekonometrycznego okres§lono wspotzaleznosci
pomigdzy wartoscig statystycznego zycia ludzkiego a rdéznymi czynnikami rozwoju
gospodarczego 1 spolecznego. Pozwolilo to na skonstruowanie dwoch modeli
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ekonometrycznych  odzwierciedlajagcych  warto$¢  statystycznego zycia  ludzkiego.
Wykorzystujac te modele przeprowadzono predykcje wartos$ci statystycznego zycia ludzkiego

dla panstw cztonkowskich Unii Europejskie;.

Koficowg cze$¢ rozprawy stanowi jej zakonczenie. Sformulowano w nim wnioski
z przeprowadzonych badan. Odniesiono si¢ takze do weryfikacji tezy pracy i1 hipotez

badawczych oraz osiggnigcia ztozonych celow pracy.

5. Wyniki badan

W niniejszej rozprawie podjeto badania nad naukowa analiza zalezno$ci pomig¢dzy
czynnikami rozwoju cywilizacyjnego 1 gospodarczego a poziomem bezpieczenstwa w ruchu
drogowym. Przeprowadzono réwniez ocen¢ wplywu réznych czynnikéw determinujgcych
rozw0j cywilizacyjny i gospodarczy na wysokos$¢ ekonomicznych kosztow wypadkow
drogowych, w tym na ekonomiczng warto$¢ statystycznego zycia ludzkiego. Przeprowadzone
studia literaturowe 1 badania empiryczne zrealizowane w nurcie ekonomii pozytywnej,
pozwolity na osiggnig¢cie sformutowanego celu pracy oraz weryfikacje postawionych hipotez

badawczych i tezy pracy:

1. Przeprowadzone studia literaturowe wykazaly, ze koszty wypadkéw drogowych
stanowig istotny problem ekonomiczny. Oszacowano, ze $rednio w ciagu jednego roku
kraje UE ponosza z tytulu wypadkéw drogowych koszty na poziomie 163 mld euro,
co stanowi okoto 1,3 % PKB wszystkich panstw cztonkowskich UE. W Polsce udziat
kosztow catkowitych wypadkow drogowych stanowi okoto 2% PKB. Badanie
wykazato takze, ze ekonomiczna istota problemu bezpieczenstwa w ruchu drogowym
w Polsce wiagze si¢ przede wszystkim ze znaczacym udzialem o0so6b ciezko
poszkodowanych w wieku produkcyjnym, ktéore generuja najwigksze straty
ekonomiczne. W Polsce straty produkcji tytulem $mierci badz niedyspozycji
pracownika do pracy stanowiag 61% calkowitych kosztow zdarzen drogowych.
Oszacowano takze, ze Srednio w roku 2015, z tytulu usuwania skutkéw wypadkow 1
kolizji drogowych, na kazdego statystycznego mieszkanca Polski przypadt koszt
blisko 1 000 zt. Dowodzi to, Zze kazdego roku wypadki i kolizje drogowe naruszaja
interes ekonomiczny panstwa i obywateli, konsumujac $rodki budzetowe, ktore

teoretycznie moglyby by¢ przeznaczone na inne cele.
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2. Analiza korelacji miedzy poziomem ryzyka bycia ofiarg $miertelng w wyniku
wypadku drogowego, a wskaznikami poziomu kapitatu spotecznego, wykazata
umiarkowane badz silne wspolwystepowanie tych dwoéch zjawisk. W przypadku
kapitatu spolecznego wyrazonego zaufaniem spotecznym warto$¢ wspodiczynnika
korelacji wskazuje na korelacje umiarkowang. W przypadku liczby o0s6b
przynalezacych do organizacji spotecznych, jest to korelacja silna. Warto$é
wspolczynnika r<0 wskazata, ze korelacja migdzy tymi zmiennymi jest ujemna, co
oznacza, ze wraz ze wzrostem poziomu kapitatu spotecznego, maleje liczba ofiar
smiertelnych wypadkow drogowych. Uzyskane wyniki potwierdzajg prawdziwosc

hipotezy drugie;j.

3. Analiza wspotczynnika korelacji liniowej r-Pearsona migdzy warto$ciami
ekonomicznej wartosci statystycznego zycia ludzkiego a wybranymi wskaznikami
rozwoju cywilizacyjnego wykazata istnienie umiarkowanego zwigzku migdzy nimi.
Wyniki wskazuja na wystgpowanie umiarkowanej dodatniej relacji miedzy
zlogarytmowanymi warto$ciami statystycznego zycia ludzkiego i zlogarytmowanymi
warto$ciami wskaznikow opisujacych poziom edukacji 1 zasoboéw ludzkich, rezim
prawno-instytucjonalny, rozwoj technologii informatycznych i komunikacyjnych oraz
silng dodatnig korelacje ze zlogarytmowang wartoscia PKB per capita i wskaznika
wyrazajacego potencjal rozwoju wiedzy. Udowodniony zwigzek moze oznaczaé, ze
potencjat spoteczenstwa do czynnego ksztaltowania bezpieczenstwa w ruchu
drogowym jest zwigzany z wzorcowym modelem efektywnej gospodarki, ktéra
w swym funkcjonowaniu w najwigkszym stopniu wykorzystuje wiedze¢. Potwierdza to

prawdziwos¢ trzeciej hipotezy badawcze;.

4. Opracowano autorska metod¢ wyceny ekonomicznej wartosci statystycznego zycia
ludzkiego w kontekScie cierpienia emocjonalnego, bedacego skutkiem wypadku
drogowego w Polsce. Istotg opracowanej metody bylo zastosowanie podejscia WTP,
ktorego podstawa metodologiczng i1 koncepcyjng jest teoria wyboru konsumenta
iteoria uzytecznosci. W  wyniku zastosowania opracowanej metody na
reprezentacyjne]j probie dorostych Polakow uzyskano szacunki ekonomicznej wartosci
zycia ludzkiego VSL w Polsce, osobno w grupie chronionych i1 niechronionych

uzytkownikéw ruchu drogowego. W grupie kierowcow, wartos¢ VSL przypadajaca na
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jedng podr6z samochodem wyniosta w obszarze niezabudowanym 7,2 miln zi,
aw obszarze zabudowanym - 5,8 mln zl. W grupie pieszych, warto§¢ VSL
przypadajaca na jedng podréz piesza oszacowano na poziomie 4,4 min zl. Analiza
porownawcza uzyskanych wynikéw wzgledem wartosci VSL odnotowanych w innych
krajach wskazuje na to, ze warto$¢ statystycznego zycia ludzkiego w Polsce nalezy do

jednych z nizszych. Jej poziom nie odbiega jednak od wartosci w tych krajach.

. Zastosowanie analizy conjoint i wykorzystanie algorytmu ACBC do wyceny VSL
umozliwilo oszacowanie i analiz¢ indywidualnej sktonno$ci respondentéw do zaptaty
za redukcje ryzyka w ruchu drogowym. Spoteczenstwo jest sklonne ponad
czterokrotnie wiecej zaptaci¢ za redukcje liczby zabitych, anizeli za redukcje liczby
ofiar lekko rannych i ponad dwukrotnie wigcej — anizeli w przypadku mozliwosci
redukcji liczby ofiar cigzko rannych. Dodatkowo, osoby badane jezdzace przewaznie
po terenie zabudowanym, byly gotowe ponies¢ dodatkowy koszt nie tylko za poprawe
bezpieczenstwa na drogach, ale tez za skrocenie czasu przejazdu. Natomiast
niechronieni uczestnicy ruchu drogowego przekraczajacy przewaznie droge
dwujezdniowa gotowi byli zaptaci¢ najwigcej za mozliwos¢ skorzystania z przejécia
podziemnego lub kiladki oraz za zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych. Piesi
1rowerzySci korzystajacy gtownie z przej$¢ przez droge jednojezdniowa byli
najwigcej sktonni zaptaci¢ za redukcje liczby zabitych oraz cigzko rannych, a takze za
obecnos¢ sygnalizacji $wietlnej na jednoetapowych przejsciach dla pieszych.
Kierowcy preferujacy jazde po terenie niezabudowanym nie zwracali uwagi na
dlugos¢ trasy, ani zwigzany z nig bezposrednio czas przejazdu, a sklonni byli
partycypowac jedynie w kosztach redukcji ryzyka bycia ofiarg $miertelna, cigzko lub

lekko ranna.

. Przeprowadzenie analizy conjoint w ramach badania ankietowego dato dodatkowg
mozliwo$¢ analizy profilu spoteczno-ekonomicznego badanych w kontekscie
prezentowanych przez nich modeli zachowan w ruchu drogowym, w tym
indywidualnej skonno$ci do zaptaty za redukcje ryzyka $mierci na drodze. Wyniki
ankiety wskazaty, ze w grupie badanych niektore ich cechy spoleczno-demograficzne
moga mie¢ wptyw na model zachowan uczestnikow ruchu. Badanie wykazato miedzy

innymi, ze istniejg réznice w profilu sprawcoéw i ofiar wypadkow. Profil sprawcy, czy

15



to kierowcy czy pieszego 1 rowerzysty, wyraznie kontrastuje z profilami ofiar
wypadkow 1 o0so6b niebioragcych bezposredniego udzialu w zdarzeniu drogowym.
Sprawcy charakteryzujg si¢ mniejsza aktywnos$cig spoteczng, zarowno na poziomie
scisle towarzyskim, jak i lokalnej spotecznosci czy dziatalnosci charytatywnej, co
w efekcie moze $wiadczy¢ o tym, ze sg to osoby o niskim poziomie kapitatu
spotecznego. Sprawcy przejawiaja rowniez sklonnosci do zycia w  sposob
nieuporzadkowany, bez ustalonego rytmu dnia codziennego. Na podstawie niniejszych
badan, nie da si¢ jednakze ustali¢, w jakim stopniu profil ten jest czynnikiem
sprzyjajacym zaistnieniu wypadku drogowego, a na ile konsekwencja traumatycznych
przezy¢ zwigzanych z wypadkiem (nie da si¢ jednoznacznie oddzieli¢ przyczyny od

skutku). Uzyskane wyniki badan potwierdzaja prawdziwos¢ hipotezy czwartej.

. W wyniku modelowania funkcji regresji otrzymano dwa mozliwe do praktycznego
zastosowania modele ksztaltowania si¢ wartosci statystycznego zycia ludzkiego
w aspekcie brd w zalezno$ci od czynnikdw rozwoju spoteczno-ekonomicznego. Model
1 potwierdzit istnienie zalezno$ci pomiedzy zlogarytmowang wartoscia VSL,
a zlogarytmowanymi warto§ciami PKB per capita, wskaznika technologii ICT,
wskaznika przynaleznos$ci do organizacji spotecznych i wskaznika rezimu prawno-
administracyjnego. Model alternatywny wykazal, Zze zmienno$¢ zlogarytmowane;j
warto$ci VSL mozna opisa¢ za pomocg zamiennego zestawu zmiennych opisujacych
poziom kapitalu spotecznego 1 poziom GOW. Model alternatywny potwierdza
prawdziwo$¢ hipotezy w zakresie pozytywnego wplywu poziomu kapitatu

spotecznego na ksztaltowanie si¢ wartosci VSL.

. Zbudowane w rozprawie modele postuzyly wykonaniu predykcji wartoSci
statystycznego zycia ludzkiego w wigkszosci krajow UE dla 2016 roku. Analiza
poréwnawcza miedzy modelami wykazata, ze chociaz obydwa modele nadajg si¢ do
praktycznego zastosowania, to model alternatywny wzgledem modelu 1
charakteryzuje si¢ lepszymi kryteriami informacyjnymi, nizszym btedem
standardowym a wystepujace w nim predykatory posiadaja znacznie wigksza
uzyteczno$ci opisu zmiennosci zlogarytmowanej wartosci VSL. Z tego wzgledu
optymalne wydaja si¢ by¢ wyniki predykcji wykonane na bazie modelu

alternatywnego.
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9. Empiryczna weryfikacja wszystkich hipotez badawczych pozwala na stwierdzenie pra-
widlowo$ci sformulowanej tezy pracy: minimalizacja kosztow ekonomicznych
wypadkow drogowych i ich skutkow wymaga identyfikacji czynnikow
determinujacych wartos¢ statystycznego zycia ludzkiego oraz opracowanie

modelu wyceny tej wartosci.

10. Zadowalajace wyniki badan wskazuja na celowos¢ dalszych analiz odnosnie wptywu
czynnikdw rozwoju cywilizacyjnego na poziom bezpieczenstwa w ruchu drogowym,
a w konsekwencji na koszty wypadkéw drogowych. Udowodnione zwigzki migdzy
wartos$cig statystycznego zycia ludzkiego w ruchu drogowym a ré6znymi czynnikami
ekonomicznymi  ispolecznymi  uzupeilnia teori¢ w  zakresie czynnikow
determinujagcych ekonomiczne koszty bezpieczenstwa w ruchu drogowym
o zagadnienie rozwoju cywilizacyjnego, w tym kapitalu spotecznego. Majac to na
uwadze polityka wladz w zakresie poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym
powinna zwraca¢ uwage na rozwoj uwarunkowan spoleczno-ekonomicznych dla

efektywnych dziatan prewencyjnych.
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